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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
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vollkugelig  Die KUVE..B ist vollkugelig ausgefiihrt und dadurch hoch tragfahig.

Sie wird dann eingesetzt, wenn neben der Dynamik auch noch
maximale Tragfdhigkeit und Steifigkeit im Vordergrund stehen.
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mit Quad-Spacer  kugelumlaufeinheiten KUVE..-B-KT haben Quad-Spacer.
Diese Kunststoff-Distanzwagen sorgen dafiir, dass sich die
Walzkorper nicht beriihren. Da so keine Kollisionsgerdusche
entstehen, laufen die Einheiten leiser.

verzahnte Fllhrungsschienen ... ssssees 296

Verzahnung unten  Fiir angetriebene Fiihrungsschienen gibt es die
oder  Einheiten KUVE..-B-ZHP mit verzahnter Schiene und rechts-
Zahnstange  steigender Schrigverzahnung unten oder in der Kombination

mit seitlicher Verzahnung  Zahnstange ZHST..-SVS + Fiihrungsschiene TKVD mit seitlicher
Schrdgverzahnung. Gegeniiber unverzahnten Einheiten sind
diese Ausfiihrungen genauer, ermoglichen einfachere Anschluss-
konstruktionen und zusatzliche Freirdume bei der Gestaltung
der Lagerung.

mit integriertem elektronisch- ... s 322

magnetischem Mess-System ¢, die Kombination der bewéhrten vierreihigen Kugel-
umlaufeinheiten mit einem elektronisch-magnetischen
Mess-System entsteht eine sehr kompakte, wirtschaftliche Losung
fuir Anwendungen, die besonders genaue Verfahrwege fordern.

Die Messung erfolgt mit absolut digitaler oder inkrementaler
Langenmessung.

ZUDCROT oot see et es et s st st s et rserene 336

Fiir die KUVE-Einheiten gibt es ein umfangreiches Zubehor.

Lieferbar sind unter anderem Verschlusskappen und Abdeckbander
fiir Fihrungsschienen sowie die dazu geeigneten Montage-
werkzeuge.

Zur Schmierung und Abdichtung gibt es Schmier- und Dichtungs-
KIT’s, wie beispielsweise die Langzeit-Schmiereinheit, Frontbleche,
Frontabstreifer und Langsdichtleisten.

Fiir verzahnte Einheiten gibt es unter anderem Getriebe,
Motoren und Antriebswellen.
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Produktiibersicht Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

vollkugelig  KUVE..-B, KUVE..-B-L,
Standard’ langer’ niedriger’ KUVE..'B'N, KUVE.-'B'NL, KUVE..-B-EC

hoher oder kurzer Wagen

hoher, schmaler  gyvE..-B-H, KUVE..-B-HL, KUVE..-B-S, KUVE..-B-SL,
oder kurzer Wagen  gyvE..-B-SN, KUVE..-B-SNL, KUVE..-B-ESC

breite Schiene  kyvE..-w, KUVE..-wL
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Produktiibersicht Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

mit Quad-Spacer  KUVE..-B-KT, KUVE..-B-KT-L

hoher  KyVE..-B-KT-H, KUVE..-B-KT-HL, KUVE..-B-KT-S, KUVE..-B-KT-SL
oder schmaler Wagen
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Fiihrungsschienen

Standard
oder
mit Nut fiir Abdeckband

von unten anschraubbar
mit Nuten fiir Spanpratzen

breite Schiene

mit Schragverzahnung

TKVD TKVD..-ADB, TKVD..-ADB+K

TKVD..-U TKVD..-K

TKVD..-W

TKVD..-ZHP TKVD..-ZHST+SVS
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Produktiibersicht Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Standardzubehér  ga...TN/A MKVD

Kunststoff-Verschlusskappen
Schutz- und Montageschiene

173729

Schmiernippel  pIN 71412-B, NIP S M3 MON 38
Montageanleitung

205271
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Merkmale Die vierreihigen Kugelumlaufeinheiten stellen innerhalb der
Profilschienenfiihrungen das umfangreichste und komplexeste
Programm dar. Sie werden eingesetzt, wenn sehr tragfahige und
steife Langsfiihrungen hohe Lasten lauf- und positioniergenau
sowie reibungsarm verfahren miissen. Die Fiihrungen sind
vorgespannt und fiir lange, unbegrenzte Hiibe geeignet.

Abhéngig von den Betriebsbedingungen sind Beschleunigungen
bis 150 m/s2 und Geschwindigkeiten bis 360 m/min moglich.
Bei Ausfiihrungen mit umfangreichen Zubehorteilen und
Anwendungsgeschwindigkeiten >180 m/min bitte riickfragen!

Die Einheiten gibt es vollkugelig und mit Quad-Spacer.

Eine Fiihrung besteht aus mindestens einem Fiihrungswagen
mit Walzkorpern, einer Filhrungsschiene und zweiteiligen
Verschlusskappen aus Kunststoff. Die vierreihigen Kugelumlauf-
einheiten werden standardmafig erstbefettet geliefert.

Xalliffim  Vierreihige Kugelumlaufeinheiten sind Langsfiihrungen in
X-life-Qualitat. Sie zeichnen sich durch verbesserte technologische
Eigenschaften, hohere Robustheit und eine langere
Gebrauchsdauer aus.

Vollkugelig  Bei der Baureihe KUVE..-B ist der Wilzkdrpersatz vollkugelig.

Durch die groRtmogliche Anzahl der Walzkdrper sind vollkugelige
Fiilhrungen duferst tragfahig und besonders steif.

Mit Quad-Spacer Die Baureihe KUVE..-B-KT entspricht der vollkugeligen Ausfiihrung.
Zur Vermeidung von Umlaufgerduschen werden hier jedoch die
Walzkorper durch Kunststoff-Distanzwagen — sogenannte Quad-
Spacer — gefiihrt. Damit laufen diese Fiihrungen gerduscharmer als
vollkugelige Varianten.

Ein Quad-Spacer nimmt jeweils zwei Walzkorper der Druck- und
Zuglaufbahn auf. Da es sich bei Quad-Spacer um kein
zusammenhdngendes Kettenelement handelt, sind besonders im
Umlenkbereich Biege- und Zugspannungen ausgeschlossen.

Bild 1
Quad-Spacer
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Belastbarkeit  Die Kugelreihen stehen in Zweipunktkontakt, O-Anordnung und
einem Druckwinkel von 45° auf den Laufbahnen.

Die Einheiten nehmen Krafte aus allen Richtungen — auferin
Bewegungsrichtung — und Momente um alle Achsen auf, Bild 2.

Bild 2
Belastbarkeit und Druckwinkel

205219

Fiihrungswagen Die Fiihrungswagen werden in vielen Varianten geliefert.
Sie haben Tragkorper mit gehdrteten, feinstgeschliffenen
Walzkorper-Laufbahnen, in denen geschlossene Kandle und
Umlenkungen aus Kunststoff die Kugeln zuriickfiihren.

Ginstig platzierte Schmiertaschen im Wagen sorgen fiir ein groBes
Fettreservoir; siehe dazu Schmierung, Seite 237.

Fiihrungsschienen  Die Filhrungsschienen sind aus gehirtetem Stahl und allseitig
geschliffen, die Laufbahnen fiir die Walzkorper feinstgeschliffen.

Von oben oder unten zu befestigen  Fiihrungsschienen TKVD.. (-ADB, -ADB+K) und TKVD..-W werden
von oben befestigt. Die Durchgangsbohrungen haben Senkungen
fiir die Befestigungsschrauben.

Schienen TKVD..-U werden von unten durch Gewindesackloch-
Bohrungen befestigt.

Zur Fixierung der Schienen TKVD..-K werden Spannpratzen und
Spannleisten eingesetzt.

Mit Schragverzahnung  Fiihrungsschienen TKVD..-ZHP sind mit einer unten angeordneten
rechtssteigenden Schragverzahnung ausgefiihrt und werden
seitlich befestigt.

Bei der Variante TKVD..-ZHST+SVS wird die Standardschiene mit
einer Zahnstange kombiniert. Die Schrdgverzahnung ist hier seitlich
angebracht.

Nut fiir Abdeckband  Bei Fiihrungsschienen TKVD..-ADB Nut fiir geklebtes Stahl-
abdeckband (ADB) und bei Fithrungsschiene TKVD..-ADB+K Nut
mit Hinterschnitt fiir ein geklemmtes Stahlabdeckband (ADB+K).

Zusammengesetzte Schienen  Wenn die gewiinschte Schienenlédnge l,,, den Wert nach
MaBtabellen {iberschreitet, werden die Fiihrungsschienen
mehrteilig geliefert, siehe Seite 252.
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Abdichtung  An den Kopfstiicken der Fiihrungswagen sind beidseitig elastische
Frontabstreifer montiert, die den Schmierstoff im System halten.

Standard-Langsdichtleisten sowie zusatzliche optionale obere
Langsdichtleisten sorgen fiir eine sichere Abdichtung und schiitzen
das Walzsystem auch bei kritischen Umgebungsbedingungen vor
Verschmutzung, Bild 3.

Achtung!  Bei auBerordentlicher Schmutzbelastung bitte riickfragen!

Schmierung  Kugelumlaufeinheiten KUVE..-B und KUVE..-B-KT sind fiir Ol- und
Fettschmierung geeignet, die Systeme werde erstbefettet
ausgeliefert. Sie werden durch den Schmiernippel im Kopfstiick
(stirnseitig oder von der Seite) geschmiert. Der stirnseitige
Schmiernippel liegt der Lieferung bei. Schmiernippel fiir die
seitliche Nachschmierung sind auf Anfrage erhaltlich.

Durch das integrierte Schmierstoffreservoir in den Fiihrungswagen
haben die Einheiten verlangerte Nachschmierfristen, Bild 3.
Je nach Anwendung kdnnen sie sogar wartungsfrei sein.

| | 2

(D integrierte Schmiertaschen
mit Fettreservoir

(2 Standard-Langsdichtleiste
(3 optionale Langsdichtleiste
(@) elastische Abstreifer an den Stirnseiten

Bild 3

Schmierstoffreservoir
und Abdichtung

173 697

Betriebstemperatur Vierreihige Kugelumlaufeinheiten kénnen bei Betriebs-
temperaturen von —10 °C bis +100 °C eingesetzt werden.
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Standardzubehor
Kunststoff-Schutzschiene  Die Schutzschiene verhindert Schaden am Walzkorpersatz,
wenn der Flihrungswagen von der Fithrungsschiene getrennt wird.
Die Wagen werden immer direkt von der Fiihrungsschiene
auf die Schutzschienen geschoben und bleiben dort bis zur
Wiedermontage.

Kunststoff-Verschlusskappen  Die Kappen verschlieRen die Senkungen der Bohrungen in den
Fiihrungsschienen biindig mit der Schienenoberfldche.

Optional sind auch Verschlusskappen aus Messing lieferbar,
siehe Zubehor, Seite 344.

Schmieranschliisse  Ein Schmiernippel liegt der Lieferung lose bei.

Die seitlichen Nachschmierbohrungen sind gedffnet.

Durch das Eindrehen des dafiir vorgesehenen Schmiernippels
kénnen die Flihrungen mit Schmierstoff versorgt werden.

Zum Schutz sind die Bohrungen durch einen Gewindestift
verschlossen.

Rostgeschiitzte Ausfilhrung Vierreihige Kugelumlaufeinheiten KUVE gibt es auch korrosions-
geschiitzt mit den Spezialbeschichtungen Corrotect, Protect A und
Protect B; Beschreibung der Beschichtungen siehe Seite 53 bis
Seite 58.

Bei Anwendungen mit Corrotect® bitte riickfragen.

. ® NaCh_Setzze'Ch?n Corrotect®- vormontierte Wagen und vormontierte
fiir Corrotect™-beschichtete Teile beschichtet Einheit Schiene getrennt | Einheit
nur Schiene Wagen oder Wagen und
beschichtet Schiene Schiene
beschichtet beschichtet

Nachsetz- RRFT
zeichen
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Nachsetzzeichen Nachsetzzeichen der lieferbaren Fiihrungswagen-Ausfiihrungen
siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetzzeichen |Beschreibung
- Standardwagen
EC kurzer Wagen
ESC kurzer, schmaler Wagen
H hoher Wagen
HL hoher, langer Wagen
L langer Wagen
N niedriger Wagen
NL niedriger, langer Wagen
S schmaler Fiihrungswagen
SL schmaler, langer Wagen
SN schmaler, niedriger Wagen
SNL schmaler, niedriger, langer Wagen
W breiter Wagen
WL breiter, langer Wagen
SB hoher Wagen mit seitlichem Befestigungsgewinde
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Vorspannung

Vorspannungsklassen

Einfluss der Vorspannung
auf die Linearfiihrung

Reibung

Reibungskoeffizient

Steifigkeit

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten gibt es in den Vorspannungs-

klassen V1 und V2, siehe Tabelle.

Vorspannungs- Vorspannungs- geeignet fiir

klasse? einstellung

v1? 0,04 - C mittlere Belastung
hohe Anforderungen
an die Steifigkeit
Momentenbelastung

V2 0,1-C hohe wechselnde Belastung

besonders hohe Anforderungen
an die Steifigkeit

Momentenbelastung

1) Abweichende Vorspannungsklassen auf Anfrage maglich.

2 Standard-Vorspannungsklasse.

Mit der Vorspannung erhéht sich die Steifigkeit.
Vorspannung beeinflusst jedoch auch den Verschiebewiderstand
und die Gebrauchsdauer der Linearfiihrung.

Der Reibungskoeffizient hangt vom Verhéltnis C/P ab,

siehe Tabelle.

Belastung Reibungskoeffizient
c/p PKUVE
4 bis 20 0,0007 bis 0,0015

Die Federkennlinien zeigen die Verformung der Kugelumlauf-
einheiten einschlieBlich der Schraubverbindungen zur
Anschlusskonstruktion, Bild 4, Seite 241 bis Bild 21, Seite 249.
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KUVE15-B
KUVE20-B
KUVE20-B-L
KUVE25-B
KUVE25-B-L

d = Einfederung

F = Belastung
Bild 4
Federkennlinien bei Druck-, ¢ 0 10 20 30 40 50 kN 60
3 F——

Zug- und Seitenbelastung

140
m
120+
100+

©) —p—
®
S

KUVE30-B
KUVE30-B-L
KUVE35-B
KUVE35-B-L
KUVE45-B
KUVE45-B-L
KUVE55-B
KUVE55-B-L

d = Einfederung

©) ——t—

F = Belastung F
50 » &Y
Bild 5 i ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Federkennlinien bei Druck-, £ Y 50 1w L0 e 250 kN 300
Zug- und Seitenbelastung - 7
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KUVE20-B-N
KUVE20-B-NL
KUVE25-B-N
KUVE25-B-NL

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 6

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

KUVE30-B-N
KUVE30-B-NL
KUVE35-B-N
KUVE35-B-NL
KUVE45-B-N
KUVE45-B-NL

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 7

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

151639

151 642

258-N
2dN 20-B-NL 25-B-NL
>0
10 20 30 40 50 kN 60
F—e—

20

40

60

80

100

F ——

120 140 160 180kN200
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—801 4 20-B-EC 25-B-EC

1 =501 15-B-EC

3 _30]
-201

KUVE15-B-EC
KUVE20-B-EC 301

F
KUVE25-B-EC 701 Y
1 601 15-B-EC

20-B-EC 25-B-EC

d = Einfederung
F = Belastung 5 301

Bild 8 101

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

10 15 20 kN 25

151629
o
v

m
1001 | ®F 45-B-EC

aV 35-B-EC

30-B-EC

Q) ——pp——
o o
o o

16017 #F %5-B-EC
~140 1 @ 35-B-EC

1 —1201 30-B-EC

100
—~80-
—601
—40
-204

KUVE30-B-EC .
v
KUVE35-B-EC 1404 {¢ R
KUVE45-B-EC 1201 &Y e 45-B-EC
1001 =
d = Einfederung 801

F = Belastung 5 607
40
20

Bild 9

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

10 20 30 40 50 60 70 kN 80

F ——

151634
o
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

KUVE15-B-H
KUVE25-B-H
KUVE25-B-HL 1001 |
5 280 25-B-HL
801
d = Einfederung 60 15:-B:H

F = Belastung d 401

. 201

Bild 10 o

Federkennlinien bei Druck-,  © 0 10 20 i 30 40 50 kN 60
g —_—

Zug- und Seitenbelastung

KUVE30-B-H
KUVE30-B-HL
KUVE35-B-H
KUVE35-B-HL
KUVE45-B-H
KUVE45-B-HL

d = Einfederung

5
F = Belastung
Bild 11
Federkennlinien bei Druck.’ § 0 20 40 60 80 100 120 140 160 kN 200
Zug- und Seitenbelastung o F—
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KUVE15-B-S
KUVE20-B-S
KUVE20-B-SL
KUVE25-B-S
KUVE25-B-SL 1001

1 80
d = Einfederung 60-
F = Belastung 5 40

Bild 12

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

10 20 30 40 50 kN 60

151638
o

KUVE30-B-S
KUVE30-B-SL
KUVE35-B-S
KUVE35-B-SL
KUVE45-B-S
KUVE45-B-SL
KUVE55-B-S
KUVE55-B-SL

d = Einfederung

F = Belastung
Bild 13
Federkennlinien bei Druck-, g 0 50 100 150 200 250 kN 300
Zug- und Seitenbelastung - F—
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KUVE20-B-SN
KUVE20-B-SNL
KUVE25-B-SN
KUVE25-B-SNL

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 14

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

KUVE30-B-SN
KUVE30-B-SNL
KUVE35-B-SN
KUVE35-B-SNL
KUVE45-B-SN
KUVE45-B-SNL

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 15

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

20-B-SN

25-B-SN
25-B-SNL

20-B-SNL

1001 25-B-SN
F 25-B-SNL
20-B-SN
o0 >
20-B-SNL

60
3

40

201
@ 0
B 0 10 20 30 40 50 kN 60
B F—

©) ——t—

151 646
o

60

80

100

F ——

120 140 160 180 kN 200
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KUVE15-B-ESC
KUVE20-B-ESC
KUVE55-B-ESC

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 16

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

KUVE30-B-ESC
KUVE35-B-ESC
KUVE45-B-ESC

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 17

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

O) =i

O) i

Q) e

151 644

©) ———

©) ———

151627

$F 20-B-ESC

15-B-ESC

25-B-ESC

1+F 20-B-ESC

15-B-ESC

25-B-ESC

1001
80
60
401
201

20-B-ESC

I

15-B-ESC

25-B-ESC

20 kN 25

pwm
1201

80

40

35-B-ESC

30-B-ESC

45-B-ESC

35-B-ESC

30-B-ESC

45-B-ESC

160
Uk
1201

80

401

35-B-ESC
30-B-ESC

45-B-ESC

10 20 30 40 50

F ——

60 70 kN 80
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

wm
601

50
b o
201
101

wm
_90,

—-801
_70,
1 ~60
_50,
d —40

KUVE15-B-KT —39]
5-B- -20]

KUVE15-B-KT-L _10]
KUVE20-B-KT 0
KUVE20-B-KT-L o
KUVE25-B-KT 1001
KUVE25-B-KT-L

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 18

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

15 20 25 30 35 40 45 kN50

151630
o
O]
=
(=]

m
it 55-B-KT

120

100
80

55-B-KT-L

B F 55.8-KT 55-B-KT-L

KUVE30-B-KT
KUVE30-B-KT-L
KUVE35-B-KT
KUVE35-B-KT-L
KUVE45-B-KT
KUVE45-B-KT-L
KUVE55-B-KT
KUVE55-B-KT-L

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 19

Federkennlinien bei Druck-, g Y 50 o e e 250 kN 300
Zug- und Seitenbelastung - 7
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KUVE15-B-KT-S
KUVE15-B-KT-SL
KUVE20-B-KT-S
KUVE20-B-KT-SL
KUVE25-B-KT-S
KUVE25-B-KT-SL

d = Einfederung

Q) i

20-BKT-S

25-B-KT-S

25-B-KT-SL

F = Belastung 401
20 |
Bild 20 0
Federkennlinien bei Druck-, 8 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 kN50
Zug- und Seitenbelastung - F—
llf”q 55-B-KT-S
1401 F
1201 45-B-KT-SL
100+
801
d 601
40
20+
0
-200
pm 35-B-KT-Sl5  45-B-KT-S 55-B-KT-S
KUVE30-B-KT-S =150 30-B=KT:Sk
KUVE30-B-KT-SL 1 ) - 55-B-KT-SL|
KUVE35-B-KT-S 5 4F]
KUVE35-B-KT-SL ~50- E
KUVE45-B-KT-S
KUVE45-B-KT-SL 0
KUVE55-B-KT-S 25nq P
KUVES55-B-KT-SL el 35-B-KT-SL 55-B-KT
30-B-KT-SL
150 35-B-KT-S
d = Einfederung 55-B-KT-SL
F = Belastung 5 1007 Fi
50- » 5
Bild 21 0 —
Federkennlinien bei Druck-, @ 0 50 100 150 200 250 kN 300
Zug- und Seitenbelastung - F—
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Bohrbilder Ohne besondere Angabe haben die Fiihrungsschienen ein
der Fijhrungsschienen Symmetrisches Bohrbild, Bild 22.

Auf Wunsch ist auch ein unsymmetrisches Bohrbild maglich.
Dabei muss a| = a| i, und ag = ag min Sein, Bild 22.

aL i ap=aL

6 6 6 6/

“‘44-ﬂ—<4444444->‘ 1 ‘<_4E3ji§L4_>

@@@@@g@

(1) Anschlagseite Jl,‘ iL ‘® 1 T_Riai ‘ )R 72
(2 symmetrisches Bohrbild i
(3@ unsymmetrisches Bohrbild @ @ i -@- @ ”_C}
_ - SR
Bild 22 @ 0 @ @ )}_@
Bohrbilder bei Schienen

208043

mit einer oder zwei Bohrungsreihen
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Maximale Anzahl der Teilungen

Achtung!

Die Anzahl der Teilungen ist der abgerundete ganzzahlige Anteil von:

_l_z'aLmin

n=————
L

Fiir die Abstdnde a; und ag gilt allgemein:

a +ag =l-n-j,

Bei Fiihrungsschienen mit symmetrischem Bohrbild gilt:

1 .
aL=aR=§'(l‘”'lL)

Anzahl der Bohrungen:
x=n+1

ap, ag mm

Abstand Schienenanfang und Schienenende zur nachsten Bohrung
aL min» @R min mm

Mindestwerte fiir a|, ag nach Maftabellen
l mm
Schienenlédnge

n _

maximal mogliche Anzahl der Teilungen
i mm

Abstand der Bohrungen zueinander

X _

Anzahl der Bohrungen.

Bei Nichtbeachtung der Minimalwerte fiir a, und ag kdnnen die
Senkbohrungen angeschnitten werden!

Schaeffler Gruppe Industrie

PF1

Lenhart & Hasenohrl GmbH
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Mehrteilige Fiihrungsschienen

(2) Beschriftung

Teilschienen:
1A, 1A
1B, 1B
1C, 1C
2A, 2A
2B, 2B
2C, 2C

Bild 23
Kennzeichnung

zusammengesetzter Schienen

Anforderungen an

die Umgebungskonstruktion

Form- und Lagegenauigkeit

der Anschlussfldchen

Achtung!

Hohenunterschied AH

Faktor a

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Ist die geforderte Ldnge der Schienen groBer als |5, nach
Maftabellen, dann werden diese Schienen bis zu ihrer
Gesamtldange aus Teilschienen zusammengesetzt. Die Teile
sind aufeinander abgestimmt und gekennzeichnet, Bild 23.

1A|1A 1B[1B 1cl1c
2

2A|2A 2B[28B 2c]:c
@

156 211b

Die Ablaufgenauigkeit hdngt im wesentlichen von der Geradheit,
Genauigkeit und Steifigkeit der Pass- und Montageflachen ab.

Die Geradheit des Systems stellt sich erst ein, wenn die Schiene
gegen die Bezugsfldache gepresst wird.

Bei hohen Anforderungen an die Ablaufgenauigkeit und/oder
weichen Unterkonstruktionen und/oder beweglichen Schienen
bitte riickfragen.

Je genauer und leichtgédngiger die Fiihrung sein soll, desto starker
muss auf die Form- und Lagegenauigkeit der Anschlussflachen
geachtet werden.

Toleranzen einhalten nach Bild 24, Seite 253, und
Tabelle Werte fiir Parallelitatstoleranzen t, Seite 254!

Flachen schleifen oder feinfrdsen — Mittenrauwert R,1,6 anstreben!

Abweichungen von den angegebenen Toleranzen verschlechtern
die Gesamtgenauigkeit, verdndern die Vorspannung und verringern
die Gebrauchsdauer der Fiihrung!

Fiir AH sind Werte nach folgender Gleichung zuldssig.
Bei grof3eren Abweichungen bitte riickfragen.

AH=a-b

AH pm

héchste zuldssige Abweichung von der theoretisch genauen Lage, Bild 24,
Seite 253

a _

Faktor, abhdngig von der Vorspannungsklasse, siehe Tabelle

b mm

Mittenabstdnde der Fiihrungselemente.

Vorspannungsklasse V Faktor a
viD 0,2
V2 0,1

1 Standard-Vorspannungsklasse.
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() nicht konvex
(fur alle Bearbeitungflachen)

Bild 24

Toleranzen der Anschlussflachen
und Parallelitdt der montierten
Fiihrungsschienen

173 687
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der montierten Fiihrungsschienen

Werte fiir Parallelitdtstoleranzen t

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Parallelitdt  Fir parallel angeordnete Fiihrungsschienen gilt die Parallelitat t

nach Bild 24, Seite 253, und Tabelle. Werden die Hochstwerte

genutzt, kann der Verschiebewiderstand steigen.
Bei groBBeren Toleranzen bitte riickfragen.

Fiihrungsschiene
Kurzzeichen

Vorspannungsklasse

V1 V2

Parallelitatstoleranz

t

pm pwm
TKVD15-B (-U) 5
TKVD20 (-U) 6
TKVD25 (-U) 11
TKVD30 (-U) 13
TKVD35 (-U) 15 10
TKVD45 (-U) 17 12
TKVD55-B (-U) 20 14

254
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Anschlagh6hen und Eckenradien  Anschlagh6hen und Eckenradien gestalten nach Tabelle und

Bild 25.
Anschlaghghen, Eckenradien Vierreihige Kugelumlaufeinheit Anschlag- | Ecken-
Kurzzeichen hohen radien
hy h, r I
mm [mm |[mm |mm
max. [ max. | max.
KUVE15-B (-H, -S, -EC, -ESC) 4,5 3,5 |1 0,5
KUVE15-B-KT (-L, -H, -HL, -S, -SL) 4,5 3,5 |1 0,5
KUVE20-B (-L, -H, -HL, -S, -SL, -SN, -SNL, -N, -NL, 5 4 |1 0,5
-EC, -ESQ)
KUVE20-B-KT (-L, -H, -HL, -S, -SL) 5 4 |1 0,5
KEUC\,/EESSC)B (L, -H, -HL, -S, -SL, -SN, -SNL, -N, -NL, 5 45 |1 0.8
KUVE25-B-KT (-L, -H, -HL, -S, -SL, -W, -WL) 5 4,5 |1 0,8
!(EUC\’/I:ZSSOB(L, H, -HL, -S, -SL, -SN, -SNL, -N, -NL, 6 5 |1 0.8
KUVE30-B-KT (-L, -H, -HL, -S, -SL) 6 5 |1 0,8
KEUCVESSSC)B (L, -H, -HL, -S, -SL, -SN, -SNL, -N, -NL, 65| 6 |1 0.8
KUVE35-B-KT (-L, -H, -HL, -S, -SL) 65| 6 |1 0,8
KUVE45-B (-L, -H, -HL, -S, -SL, -SN, -SNL, -N, -NL, 9 s |1 1
-EC, -ESQ)
KUVE45-B-KT (-L, -H, -HL, -S, -SL) 9 8 |1 1
KUVE55-B (-L, -S, -SL) 12 |10 |1 1,5
KUVE55-B-KT (-L, -S, -SL) 12 |10 |1 1,5

Bild 25
Anschlaghohen und Eckenradien

173 694
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Genauigkeit

Genauigkeitsklassen Vierreihige Kugelumlaufeinheiten gibt es in den
Genauigkeitsklassen G1 bis G4, Bild 26. Standard ist die Klasse G3.

TKVD, TKVD..-U

40

pm G4
30 1 G3
t = Parallelitdtstoleranz
bei Differenzmessung 20 | G2
| = Gesamt-Schienenldnge
t

(1) Anschlagseite G1

N /
Bild 26

Genauigkeitsklassen
und Parallelitdtstoleranzen
der Fiihrungsschienen

0 1000 2000 3000 4000 5000 mm 6000
| ————

173 181a

Parallelitdt der Laufbahnen  Die Parallelitdtstoleranzen der Fiihrungsschienen zeigt Bild 26.

zu den Anschlagflachen  ggj peschichteten Systemen kdnnen gegeniiber den
unbeschichteten Einheiten Toleranz-Abweichungen auftreten.
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Toleranzen  Toleranzen siehe Tabelle Toleranzen der Genauigkeitsklassen,
Bezugsmafe fiir die Genauigkeit siehe Bild 27.
Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte. Sie beziehen
sich auf den Mittelpunkt der Anschraub- oder Anschlagflichen am
Fiihrungswagen.
Die MaRe H und A; (Tabelle Toleranzen der Genauigkeitsklassen)
bleiben immer innerhalb der Toleranz, unabhangig davon,
an welcher Stelle der Schiene der Wagen steht.

. 'I:oleranzen Toleranz Genauigkeit
der Genauigkeitsklassen = = L =
pwm pm wm wm
Toleranz fiir die Hohe H +10 +20 +25 +80
Héhenunterschied? AH 5 10 15 20
Toleranz fiir den Abstand | A +10 *15 +20 +80
Abstandsunterschied? AA; 7 15 22 30

) Standard-Genauigkeitsklasse.

2 Unterschied zwischen mehreren Fiithrungswagen auf einer Fiihrungsschiene,
gemessen an der gleichen Stelle der Schiene.

Beschichtete Einheiten  Bei diesen Einheiten miissen die Werte der entsprechenden
Genauigkeitsklasse um die Werte (je nach Beschichtung) erhoht
werden; Werte siehe Tabelle.

Toleranzen Toleranz Corrotect®- Protect A- Protect B-
fiir beschichtete Teile beschichtet | beschichtet | beschichtet
RRFY [RRFT? | KD KDC
pm | pm pwm pwm
Toleranz fiir die Hohe H +6 +3 +6 +6
Hohenunterschied? AH +3 0 +3 +3
Toleranz fiir den Abstand | A +3 +3 +3 +3
Abstandsunterschied?) AA; |43 0 +3 +3

) Toleranzfeldverschiebung (Schiene und Wagen beschichtet).
2 Toleranzfeldverschiebung (nur Schiene beschichtet).

3) Unterschied zwischen mehreren Fiihrungswagen auf einer Fiihrungsschiene,
gemessen an der gleichen Stelle der Schiene.

| ! 4

Bild 27 Aq
Bezugsmafe fiir die Genauigkeit

173 686
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Hohensortierung 2S  Bei besonderen Anforderungen an die Genauigkeit paralleler
Systeme besteht die Moglichkeit, die Hohentoleranz durch gezielte
Sortierung einzugrenzen.

(%]
o
I
<
Bild 28 3
Héhensortierung 25 R
Hohenunterschied bei 25 T ealsystem G1 G2 G3
wm wm wm
Hohenunterschied |AH251) 10 20 25

1) Gemessen in der Schienenmitte.

Die Hohentoleranz der Fiihrungswagen bei satzweiser Sortierung
setzt sich aus dem Hohenunterschied AH oder AH2S und der
Parallelitatsabweichung der Laufbahnen in Abhéngigkeit der Lénge
zusammen.
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Positions-  Die Positions- und Langentoleranzen zeigen Bild 29, Bild 30 und

und Langentoleranzen  die Tabelle.
der Fiihrungsschienen Das Bohrbild entspricht DIN ISO 1101.

lmax

| o]
b

Bild 29 =
.
Positions- und Langentoleranzen
der Fiithrungsschienen
mit einer Bohrungsreihe

7@

173 214a

lmax

=] ®[20.4]nx[i]
[
S % ! o) o)
5 O O O e
O 0 0 0o
Bild 30 o d e
Positions- und Langentoleranzen = -
der Fiihrungsschienen i
mit zwei Bohrungsreihen “
Langentoleranzen e e—
r Fiihrun hienen
der Filhrungsschiene der Filhrungsschienen, bei mehrteiligen
abhangig von Ldnge lmax1 Flihrungsschienen
Schienenldange
mm mm
=1000 >1000 >3000
<3000
=il -1,5 +0,1% *3
der Schienenldnge Uiber die Gesamtlange

D Linge lmax siehe Maftabellen.

Teilstiicke bei Schienenlinge? maximal zuldssige Teilstiicke
gestoBenen Fiihrungsschienen nm
<3000 2
3000 - 4000 3
4000 - 6000 4
>6000 4 + 1 Teilstiick pro 1 500 mm

D Mindestldange eines Teilstiickes = 600 mm.
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Einheit, Schiene mit  Kugelumlaufeinheit mit zwei Fiihrungswagen
unsymmetrischem Bohrbild ~ pro Fihrungsschiene KUVE
GroBenkennziffer 25
Bauform Fiihrungswagen, mit Quad-Spacer B-KT
Flihrungswagen pro Einheit W2
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V2
Fithrungsschiene Corrotect®-beschichtet RRFT
Lange der Fiithrungsschiene 1510 mm
EN 20 mm
aR 50 mm

Bestellbezeichnung

(1) Anschlagseite

Bild 31

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
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Wagen und Schiene separat,
Schiene mit symmetrischem

Bohrbild
Fiihrungswagen  Fiihrungswagen fiir vierreihige Kugelumlaufeinheit KWVE
GroBenkennziffer 25
Bauform, langer Fiihrungswagen, mit Quad-Spacer B-KT-L
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V2

Bestellbezeichnung  2XKWVE25-B-KT-L-G3-V2, Bild 32

Fiihrungsschiene  Fiihrungsschiene fiir Filhrungswagen TKVD
GroBenkennziffer 25
Genauigkeitsklasse G3
Lange der Fiihrungsschiene 1570 mm
a_ 35 mm
aR 35 mm

Bestellbezeichnung  1XTKVD25-G3/1570-35/35, Bild 32

YO KWVE25-B-KT-L-G3-V2 .

(1) Anschlagseite

Bild 32

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Einheit, Schiene mit  Kugelumlaufeinheit mit zwei Fiihrungswagen

unsymmetrischem Bohrbild  pro Fihrungsschiene KUVE

GroBenkennziffer 25
Bauform des Fiihrungswagens, vollkugelig B
Flihrungswagen pro Einheit W2
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V2
Fithrungsschiene Corrotect®-beschichtet RRFT
Lange der Fiihrungsschiene 1510 mm

a. 20 mm

aR 50 mm

Bestellbezeichnung  1xXKUVE25-B-W2-G3-V2-RRFT/1510-20/50, Bild 33

(1) Anschlagseite

Bild 33

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

173796
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Wagen und Schiene separat,
Schiene mit symmetrischem
Bohrbild

Fiihrungswagen

Bestellbezeichnung

Fiihrungsschiene

Bestellbezeichnung

(1) Anschlagseite

Bild 34

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Flihrungswagen

fiir vierreihige Kugelumlaufeinheit
GrofRenkennziffer

Bauform, langer Fiihrungswagen
Genauigkeitsklasse
Vorspannungsklasse

2XKWVE25-B-L-G3-V2, Bild 34

Flihrungsschiene fiir Fihrungswagen
GroBenkennziffer
Genauigkeitsklasse
Lange der Fiihrungsschiene

a

aRr

1XTKVD25-G3/1570-35/35, Bild 34

24 KWVE25-B-L-G3-V2

TKVD

25

G3

1570 mm
35 mm
35 mm

Schaeffler Gruppe Industrie
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

vollkugelig
Standard-, L-, N-, NL-Wagen

I lmax
TKVD..-U

Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

lnax” [H [B|L A |lg |b Ay L bz | |a/ar? Hi  [Hg

-0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE15-B 1200 |24 | 47 59,6 |16 38 (15 4,5 39,8 |30 |26 | 60 |20 53 4,3 7,6
KUVE20-B 69,8 50,4
s — 30 11
KUVE20-B-L 87,3 67,9
——— 2960 —— 63 21,5 53 |20 5 40 |35 | 60 |20 53 4,5
KUVE20-B-N 27 69,8 50,4 8.6
KUVE20-B-NL 87,3 67,9 ’
KUVE25-B 81,7 60,7
R —— 36 10,9
KUVE25-B-L 107,5 86,5
——FFF 2960 —— 70 23,5 57 |23 6,5 45 140 | 60 |20 53 5,1
KUVE25-B-N 31 81,7 60,7 9.3
KUVE25-B-NL 107,5 86,5 ’
KUVE30-B 97,4 72
R —— 42 13,8
KUVE30-B-L 125,4 100
——FF 2960 —— 90 31 72 (28 9 52 (44 | 80 |20 71 5,9
KUVE30-B-N 97,4 72
R —— 38 9,8
KUVE30-B-NL 125,4 100
KUVE35-B 110,4 80
R T— 48 14,3
KUVE35-B-L 143,4 113
—FFF X 2960 —— 100 33 82 |34 9 62 |52 | 80 |20 71 6,7
KUVE35-B-N 110,4 80
R T— 44 10,3
KUVE35-B-NL 143,4 113
KUVE45-B 139 102,5
—_————— 60 19,9
KUVE45-B-L 171,1 134,6
—— X 2940 —— 120 37,5 [ 100 |45 10 80 [60 | 105 |20 94 9,7
KUVE45-B-N 139 102,5
PP — 52 17,2
KUVE45-B-NL 171,1 134,6
KUVE55-B 172 132
—— X X 2520 |70 | 140 43,5 |116 |53 12 95 170|120 |20 107 |13,5 22,7
KUVE55-B-L 210 170
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 266 und Seite 267.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.
Maximale einteilige Schienenlange von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenlange abhéngig.
3) Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten konnen.
4 (@) Anschlagseite
Beschriftung
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B L

o ‘: o ==
KE{ § &2 H —¢F ; — /—@ K1

T Hslrdy, 6 | | .

E L Fel T e ]

;
\ :

aL : JL | @R
\
:

Vany

‘ H
h Bl Ks h - | & o | o lmax |
1 38 | — S
b | A g L - 5
KUVE..-I% (-L, -N, -NL) KUVE..—I% (-L, =N, -NL) - Ansicht um 90° gedreht
4 4
@, @ O, @
Befestigungsschrauben3)
Hs Ts [Te |ty |h hy Gy G, Ky Ks Ke Ke
DINISO 4762-12.9 DIN 7984-8.8
Ma Ma Ma Ma Ma Ma
Nm Nm Nm Nm Nm Nm
4,75 7 5,8 8 15 8,15 | M5 10 | M5 5,8 [M4 5 [M4 5 |- - M4 2
10| 7,5 M5 10 | M5 10 |- =
5,25 10 |17 9,1 M6 17 | M6 10 M5 10
8| 6 M5 10 |- = M5 4
10 M6 17 |- -
5,25 |10 12 | 18,7 8,7 M6 17 | M8 24 M6 17 |Mé 17
8 - - M6 8
11,5 M8 41 |- =
6,25 (12 15 |23,5 |11,5 M8 41 | M10 41 M8 41 | M8 41
9 = = M8 12
12,3 M8 41 |- -
6,75 (13 15 |27 15 M8 41 | M10 41 M8 41 | M8 41
8,3 - - M8 12
15 M10 83 |- =
9,25 (15 20 | 34,2 |16,2 M12 | 140 | M12 83 M12 | 140 |M10 83
11 = = M10 35
11,25 |21 |18 22 (41,5 [19,5 M14 | 220 |M14 [140 M14 | 220 [M12 |140 |M12 [140 |- -
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Vierreihige

Kugelumlaufeinheiten

vollkugelig

Standard-, L-, N-, NL-Wagen

205 088a

JLe
DN,
| |
Ay | T @

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Fiihrungswagen Fiihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe
m m Ky
~kg ~kg/m

KUVE15-B KWVE15-B 0,2 TKVDlS-B(-U)Z) 1,44 KAO7-TN/A
KUVE20-B KWVE20-B 0,44
KUVE20-B-L KWVE20-B-L 0,59

TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE20-B-N KWVE20-B-N 0,37
KUVE20-B-NL KWVE20-B-NL 0,51
KUVE25-B KWVE25-B 0,68
KUVE25-B-L KWVE25-B-L 1

TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE25-B-N KWVE25-B-N 0,56
KUVE25-B-NL KWVE25-B-NL 0,82
KUVE30-B KWVE30-B 1,2
KUVE30-B-L KWVE30-B-L 1,7

TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE30-B-N KWVE30-B-N 1
KUVE30-B-NL KWVE30-B-NL 1,5
KUVE35-B KWVE35-B 1,75
KUVE35-B-L KWVE35-B-L 2,52

TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE35-B-N KWVE35-B-N 1,56
KUVE35-B-NL KWVE35-B-NL 2,23
KUVE45-B KWVE45-B 3,3
KUVE45-B-L KWVE45-B-L 4,3

TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A
KUVE45-B-N KWVE45-B-N 2,72
KUVE45-B-NL KWVE45-B-NL 3,38
KUVE55-B KWVE55-B 5,5

TKVD55-B(-U) 14 KA24-TN/A
KUVE55-B-L KWVES55-B-L 6,6

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhohung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung moglich.

2 Die neuen Wagen kdnnen nicht auf den bisherigen Schienen TKVD15(-U) verwendet werden.
3) Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,

KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.
4 Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschliisse.
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Moz

205194
172 341a

G, Co

M
T

Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragféihigkeitl)
A3 ON3 A, ON,, Jie Tragzahlen Momente
£ £ C Co Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
43 (2,57 |55 3,2 2,57 |55 9,1 7200 14500 150 100 100
9,4 13100 27000 332 240 240
7.7 4,6 |45
is . 55 18,9 16 200 36 500 452 430 430
’ ’ 9,4 13100 27 000 332 240 240
4,7 3,3 |2,57
18,9 16 200 36 500 452 430 430
12,85 17900 37000 510 395 395
11 6,5 |56 7
5 . 25,75 23400 54000 745 825 825
’ 12,05 17 900 37000 510 395 395
6 4 2,57 |6
24,95 23400 54000 745 825 825
15,5 27500 55000 970 660 660
11,5 7 5,5
55 . . 29,5 34500 74000 1320 1180 1180
’ 15,1 27500 55000 970 700 700
7,5 4,95 |4,5
29,1 34500 74000 1310 1240 1240
123 1 16 38000 72000 1465 1020 1020
’ 55 . 55 . 32,5 47 500 100000 2625 1890 1890
83 ’ ; ’ 16 38000 72000 1465 1020 1020
’ 32,5 47 500 100000 2025 1890 1890
165 165 19,25 69 000 141000 3610 2485 2485
’ 55 , ’ 55 , 35,3 82000 181000 4635 4000 4000
85 ’ 65 ’ 19,25 69000 141000 3610 2485 2485
’ ’ 35,5 82000 181000 5635 4000 4000
30,5 104000 213000 5600 2730 2730
15 5,5 7 15 5,5 7
49,5 127000 285000 7500 4725 43800

10
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e SN\
== |
75 ) x
USS
3,8
Schmiernippel3) Schmiernippel3)
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

vollkugelig
H-, S-, SN-Wagen

aL L A

' lmax
TKVD..-U

Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

max? [ H B L Ay Js b A Ly I iL a/ag?

-0,005 .
-0,03 min. | max.

KUVE15-B-H 28

1200 34 59,6 | 9,5 |26 15 4 39,8 |26 60 20 53
KUVE15-B-S 24
KUVE20-B-H 2
KUVE20-B-S 2960 44 69,8 [12 32 20 6 50,4 |36 60 20 53
KUVE20-B-SN 27
KUVE25-B-H 40
KUVE25-B-S 2960 |36 48 81,7 [12,5 |35 23 6,5 60,7 |35 60 20 52
KUVE25-B-SN 31
KUVE30-B-H 45
KUVE30-B-S 2960 (42 60 97,4 |16 40 28 10 72 40 80 20 71
KUVE30-B-SN 38
KUVE35-B-H 55
KUVE35-B-S 2960 |48 70 110,4 |18 50 34 10 80 50 80 20 71
KUVE35-B-SN 44
KUVE45-B-H 70
KUVE45-B-S 2940 |60 86 139 20,5 |60 45 13 102,5 |60 105 20 94
KUVE45-B-SN 52
KUVE55-B-S 2520 |70 100 172 23,5 |75 53 12,5 |132 75 120 20 107
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 270 und Seite 271.
D Maximale Lange einteiliger Filhrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.

Maximale einteilige Schienenlange von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhédngig.
3) Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten konnen.
LR Anschlagseite
(2 Beschriftung
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hal g L |- g
y 2 L 2
KUVE"}E (-H, -S, -SN) KUVE..-B (-H, -S, -SN) - Ansicht um 90° gedreht
®, @ ®, @Y
Befestigungsschrauben3)
Hy Hg Ts t; h hy Gy G, Kq
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma
Nm Nm Nm
4,3 4,75 6 8 15 8,15 |Ms5 10 M4 5 M4 5
4,5 5,25 7,5 10 17 9,1 Mé 17 M5 10 M5 10
10
5,1 5,25 12 18,7 8,7 Mé 17 Mé 17 Mé 17
7,5
13,5
5,9 6,25 15 23,5 11,5 M8 41 M8 41 M8 41
11
6,7 6,75 |13,5 15 27 15 M8 41 M8 41 M8 41
23,5
9,7 9,25 |17 20 34,2 16,2 M12 140 M10 83 M12 140
16,5
13,5 11,25 |15 22 41,5 19,6 M14 220 M12 140 M14 220
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten
vollkugelig

H-, S-, SN-Wagen

Ay

L=

#
==

205097a

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe
m m Ky
~kg ~kg/m

KUVE15-B-H KWVE15-B-H 0,2

TKVD15-B(-U)? 1,44 KAO7-TN/A
KUVE15-B-S KWVE15-B-S 0,16
KUVE20-B-H KWVE20-B-H
KUVE20-B-S KWVE20-B-S S TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE20-B-SN KWVE20-B-SN 0,29
KUVE25-B-H KWVE25-B-H 0,65
KUVE25-B-S KWVE25-B-S 0,56 TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE25-B-SN KWVE25-B-SN 0,45
KUVE30-B-H KWVE30-B-H 1,04
KUVE30-B-S KWVE30-B-S 0,94 TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE30-B-SN KWVE30-B-SN 0,8
KUVE35-B-H KWVE35-B-H 1,71
KUVE35-B-S KWVE35-B-S 1,3 TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE35-B-SN KWVE35-B-SN 1,24
KUVE45-B-H KWVE45-B-H 3,36
KUVE45-B-S KWVE45-B-S 2,67 TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A
KUVE45-B-SN KWVE45-B-SN 2,12
KUVE55-B-S KWVE55-B-S 4,35 TKVD55-B(-U) 14 KA24-TN/A

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhéhung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung moglich.

2 Die neuen Wagen konnen nicht auf den bisherigen Schienen TKVD15(-U) verwendet werden.
3) Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,

KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.

4 Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschliisse.
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Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragfahigkeitl)
As ON3 A, DN, Jie Tragzahlen Momente
3 £ C Go Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
8,3 7,2
——2,57 5,5 2,57 5,5 11,1 7200 14500 150 100 100
4,3 3,2
8 4,6 4,5
4,5 7 5,5 11,4 13100 27000 332 240 240
4,7 3,3 2,57
15 10,5
— 5,6 7
11 5,5 7 6,5 17,9 17 900 37000 510 395 395
6 4 2,57 6
14,5 10 55
11,5 5,5 7 7 ' 7 21,5 27500 55000 970 700 700
7,5 4,95 4,5
19,3 18
12,3 5,5 7 11 5,5 7 22 38000 72000 1465 1020 [1020
8,3 7
26,5 26,5
16,5 5,5 7 16,5 5,5 7 29,3 69 000 141000 3610 |2485 |2485
8,5 8,5
15 5,5 7 15 5,5 7 40,5 104000 213000 5600 [2730 |2730
10
DIN71412-B
\ 7 \W
e 7N
i1 -F———— L
75 x
é:k Y
2 3.8 2
Schmiernippel3) Schmiernippel3)
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

vollkugelig
SL-, HL-, SNL-Wagen

aL L A

' lmax
TKVD..-U
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Abmessungen
lmax?  |H B L Ay Js b Ay L L L
-0,005
-0,03

KUVE20-B-SL 30

— 2960 44 87,3 12 32 20 6 67,9 50 60
KUVE20-B-SNL 27
KUVE25-B-HL 40
KUVE25-B-SL 2960 36 48 107,5 12,5 35 23 6,5 86,5 50 60
KUVE25-B-SNL 31
KUVE30-B-HL 45
KUVE30-B-SL 2960 42 60 125,4 |16 40 28 10 100 60 80
KUVE30-B-SNL 38
KUVE35-B-HL 55
KUVE35-B-SL 2960 48 70 143,4 |18 50 34 10 113 72 80
KUVE35-B-SNL 44
KUVE45-B-HL 70
KUVE45-B-SL 2940 60 86 171,1 20,5 60 45 13 134,6 |80 105
KUVE45-B-SNL 52
KUVE55-B-SL 2520 70 100 210 23,5 75 53 12,5 170 95 120
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 274 und Seite 275.
1 Maximale Lange einteiliger Filhrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.

Maximale einteilige Schienenlange von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhédngig.
3 Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten kdnnen.
4 (y Anschlagseite
(2) Beschriftung
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KUVE..-B (-SL, -HL, -SNL) KUVE..-B (-SL, -HL, -SNL) - Ansicht um 90° gedreht
®, @? ®, @?
Befestigungsschrauben3)
a/ag? H, Hs Ts i h hy Gy G, Ky
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma
min. max. Nm Nm Nm
20 53 4,5 5,25 7,5 10 17 9,1 M6 17 M5 10 M5 10
10
20 53 5,1 5,25 12 18,7 8,7 M6 17 M6 17 M6 17
7,5
13,5
20 71 5,9 6,25 15 23,5 11,5 M8 41 M8 41 M8 41
11
20 71 6,7 6,75 |13,5 15 27 15 M8 41 M8 41 M8 41
17
20 94 9,7 9,25 20 34,2 16,2 M12 140 M10 83 M12 140
16,5
20 107 13,5 11,25 |15 22 41,5 19,5 M14 220 M12 140 M14 220
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten T
N I——T

205 094a

vollkugelig
SL-, HL-, SNL-Wagen

= | |

|
LI

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe
m m Ky
~kg ~kg/m

KUVE20-B-SL KWVE20-B-SL 0,46

TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE20-B-SNL KWVE20-B-SNL 0,38
KUVE25-B-HL KWVE25-B-HL 1
KUVE25-B-SL KWVE25-B-SL 1 TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE25-B-SNL KWVE25-B-SNL 0,62
KUVE30-B-HL KWVE30-B-HL 1,43
KUVE30-B-SL KWVE30-B-SL 1,7 TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE30-B-SNL KWVE30-B-SNL 1,1
KUVE35-B-HL KWVE35-B-HL 2,4
KUVE35-B-SL KWVE35-B-SL 1,81 TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE35-B-SNL KWVE35-B-SNL 1,72
KUVE45-B-HL KWVE45-B-HL 4,27
KUVE45-B-SL KWVE45-B-SL 3,38 TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A
KUVE45-B-SNL KWVE45-B-SNL 2,68
KUVE55-B-SL KWVE55-B-SL 6,3 TKVD55(-U) 14 KA24-TN/A

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhohung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung moglich.

2 Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,
KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.

3) Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschliisse.
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Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragféihigkeitl)
As ON3 A, DN, ILs Tragzahlen Momente
Y Y c Co Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
7.7 4,6 |45
— 4,5 7 5,5 13,2 16 200 36 500 452 430 430
4,7 3,3 2,57
15 10,5
2 56 |7 23,3
11 5,5 7 6,5 23400 54000 745 825 825
6 4 2,57 6 22,5
14,5 10
252 5,5 25,5
11,5 |5,5 7 7 7 34500 74000 1310 [1240 [1240
7,5 4,95 |45 25,1
19,3 18
12,3  [5,5 7 11 5,5 7 27,5 47 500 100000 2025 (1890 [1890
8,3 7
26,5 26,5
16,5 |5,5 7 16,5 |5,5 7 35,3 82000 181000 4635 |4000 |4000
8,5 8,5
15 5,5 7 15 5,5 7 49,5 |127000 285000 7500 [4725 |4800
10
DIN71412-B 5 o
N % \W
e N
=
75 x
é:k Y
3,8
Schmiernippelz) Schmiernippelz)
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

172 338a

vollkugelig = =

Ty LA
EC_Wagen | i 1\‘ i | \1\‘

a_| L A L aR
lmax
TKVD..-U
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
Ima’ | H B L A Ig b A, L I a /ag?
-0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE15-B-EC 1200 (24 52 42,9 18,5 41 15 5,5 23,1 60 20 53
KUVE20-B-EC 2960 |28 59 48,8 19,5 49 20 5 29,4 60 20 53
KUVE25-B-EC 2960 (33 73 56,6 25 60 23 6,5 35,6 60 20 53
KUVE30-B-EC 2960 |42 90 67,4 31 72 28 9 42 80 20 71
KUVE35-B-EC 2960 |48 100 74,6 33 82 34 9 44,2 80 20 71
KUVE45-B-EC 2940 |60 120 96,2 37,5 100 45 10 59,7 105 20 94
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 278 und Seite 279.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.
Maximale einteilige Schienenldnge von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhdngig.
3 Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten kdnnen.
4 (@ Anschlagseite
{2) Beschriftung
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hy H \ [( ] ﬂ%’ Imax
L 2
r b | A1 L
KUVE..-B-EC KUVE..-B-EC - Ansicht um 90° gedreht
®’ @ 4) ®’ @ 4)
Befestigungssch rauben?
Hy Hy Hg Ts t; h hy G, Kq K3
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma
Nm Nm Nm
4,3 6,1 4,75 7 8 15 8,15 M5 10 M4 5 M4 5
4,5 11,2 5,25 9 10 17 9,1 M6 17 M5 10 M5 10
5,1 7,85 5,25 10 12 18,7 8,7 M6 17 M6 17 M6 17
5.9 13,8 6,25 12 15 23,5 11,5 M8 41 M8 41 M8 41
6,7 14,3 6,75 13 15 27 15 M8 41 M8 41 M8 41
9,7 19,9 9,25 15 20 34,2 16,2 M12 140 M12 140 M10 83
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Vierreihige Ny
Kugelumlaufeinheiten one_
vollkugelig |

EC-Wagen i B ; 7??

205 100a

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe

m m Ky

~kg ~kg/m
KUVE15-B-EC KWVE15-B-EC 0,13 TKVDlS-B(-U)Z) 1,44 KAO7-TN/A
KUVE20-B-EC KWVE20-B-EC 0,23 TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE25-B-EC KWVE25-B-EC 0,4 TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE30-B-EC KWVE30-B-EC 0,75 TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE35-B-EC KWVE35-B-EC 1,04 TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE45-B-EC KWVE45-B-EC 2,07 TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhéhung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung maglich.

2 Die neuen Wagen konnen nicht auf den bisherigen Schienen TKVD15(-U) verwendet werden.

3 Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,
KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.

4 Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschlisse.
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Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragfahigkeitl)
As ON3 A, DN, Jie Tragzahlen Momente
g 2 c Co Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
4,3 2,57 5,5 3,2 2,57 5,5 15,8 4900 8300 86 35 35
6 4,5 7 4,3 2,57 5,5 18,9 8900 15400 190 85 85
8 5,5 7 6 2,57 6 22 12500 22200 305 |155 155
11,5 5,5 7 7 5,5 7 26,5 18700 31500 554 248 248
12,3 5,5 7 11 5,5 7 29,1 24 600 39000 790 330 330
16,5 5,5 7 16,5 5,5 7 37,9 46 500 80000 2060 |883 883
10
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SchmiernippelB) Schmiernippel3)
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

172 338a

vollkugelig = =

Ty LA
ESC.Wagen | i 1\‘ i | \1\‘

a_| L A L aR
lmax
TKVD..-U
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
Ima’ | H B L A Ig b A, L I a /ag?
-0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE15-B-ESC 1200 (24 34 42,9 9,5 26 15 4 23,1 60 20 53
KUVE20-B-ESC 2960 |28 42 48,8 11 32 20 5 29,4 60 20 53
KUVE25-B-ESC 2960 (33 48 56,6 12,5 35 23 6,5 35,6 60 20 53
KUVE30-B-ESC 2960 |42 60 67,4 16 40 28 10 42 80 20 71
KUVE35-B-ESC 2960 |48 70 74,6 18 50 34 10 44,2 80 20 71
KUVE45-B-ESC 2940 |60 86 96,2 20,5 60 45 13 59,7 105 20 94
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 282 und Seite 283.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.
Maximale einteilige Schienenldnge von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhdngig.
3 Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten kdnnen.
4 (@ Anschlagseite
{2) Beschriftung
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KUVE..-B-ESC KUVE..-B-ESC - Ansicht um 90° gedreht
®’ @ 4) ®’ @ 4)
Befestigungsschrauben3)
H, Hs Ts t; h hy Gy G, Ky
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma
Nm Nm Nm
4,3 4,75 6 8 15 8,15 M5 10 M4 5 M4 5
4,5 5,25 7,5 10 17 9,1 M6 17 M5 10 M5 10
5,1 5,25 10 12 18,7 8,7 M6 17 M6 17 M6 17
5,9 6,25 13,5 15 23,5 11,5 M8 41 M8 41 M8 41
6,7 6,75 13,5 15 27 15 M8 41 M8 41 M8 41
9,7 9,25 17 20 34,2 16,2 M12 140 M10 83 M12 140
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vollkugelig A |
ESC-Wagen -

I

—_—— ol ‘ |
—

m

205 103a

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe

m m Ky

~kg ~kg/m
KUVE15-B-ESC KWVE15-B-ESC 0,12 TKVDlS-B(-U)Z) 1,44 KAO7-TN/A
KUVE20-B-ESC KWVE20-B-ESC 0,18 TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE25-B-ESC KWVE25-B-ESC 0,3 TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE30-B-ESC KWVE30-B-ESC 0,57 TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE35-B-ESC KWVE35-B-ESC 1,04 TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE45-B-ESC KWVE45-B-ESC 1,8 TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhéhung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung maglich.

2 Die neuen Wagen konnen nicht auf den bisherigen Schienen TKVD15(-U) verwendet werden.

3 Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,
KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.

4 Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschlisse.
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Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragfahigkeitl)
As ON3 A, DN, Jie Tragzahlen Momente
“ Y C Go Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
4,3 2,57 5,5 3,2 2,57 5,5 15,8 4900 8300 86 35 35
6 4,5 7 4,3 2,57 5,5 18,9 8900 15400 190 85 85
8 5,5 7 6 2,57 6 22 12500 22200 305 |155 155
11,5 5,5 7 7 5,5 7 26,5 18700 31500 554 248 248
12,3 5,5 7 11 5,5 7 29,1 24 600 39000 790 330 330
16,5 5,5 7 16,5 5,5 7 37,9 46 500 80000 2060 |883 883
10
DIN71412-B
2N
M6 h I 3 m
HF— T| 777777 - IM3 T
7.5 & x \ /)
ZINNNS <
g 3,8 2
SchmiernippelB) Schmiernippel3)
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

205176

vollkugelig o o I II——e e
breite Schiene Tri iy | ===
W-, WL-Wagen BN A i | e
b | max
TKVD..-W-U
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
lmax? |H [B[L Ay |ls |l [as |b Ay (L | |adaR? A |Hy
-0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE15-W 1200 |21 68 55,6 [15,5| 60 |22 7,5 |37 4 39,8 129 |50 |10 44 1,5 (4,3
KUVE20-W 1980 |27 | 80 69,8 [19 70 |24 | 9 42 5 50,4 |40 |60 |20 53 19 4,6
KUVE25-WL 1980 |35 (120 |107,5 |25,5|107 [40 |14,5 |69 6,5 86,5 |60 |80 |20 71 19 5,2
KUVE30-W 2000 |42 [142 97,6 |31 124 {50 |15 80 9 72 52 |80 |20 71 19 6
KUVE35-WL 2960 |50 [162 |140,2 |36 144 {60 |15 90 9 109,8 (80 |80 |20 71 19 6,8

1 Maximale Lange einteiliger Filhrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.
Maximale einteilige Schienenlange von 6 m auf Anfrage.

2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhédngig
3 Bej Befestigung von oben: Maximale Einschraubtiefe fiir die mittigen Gewindebohrungen ist Tg + 2,5 mm.
) Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten kdnnen.

5) (O Anschlagseite
{(2) Beschriftung
® Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71412-B M6,
KUVE20 nach DIN 71412-B M5 und KUVE15 Einschlagschmiernippel.

284 | PF1 Schaeffler Gruppe Industrie

Lenhart & Hasenohrl GmbH



B % lmax 5
Jg r( > E 4 L . Au E
A2 - : { @ -
X .
{ O\ ke 6 ZJ Ismmxsal ‘ K
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‘ ‘ THR A ot Ll — — L
ni i ‘ \ s fh & ol L&
: . la — \ | _ i ar
5
‘ b Ay L
KUVE..-W (-WL) KUVE..-W (-WL) - Ansicht um 90° gedreht
@, @, ® " ®, @
Befestigungsschrauben“)
Hs H, |[Ts 1 |h hy |G, Ky Ks Ke Ke
DINISO 4762-12.9 DIN 7984-8.8
Nm Nm Nm Nm Nm
4,5 7.7 | 7 48 12,9 | 6 M5 58 |M4 5 M4 5 - - M4 2
10,6 |10 6 17 10 Mé |10 M4 5 M5 |10 - - M5 4
9,9 [10 10 18,7 | 8,7 |M8 |41 M6 |17 M6 |17 M6 |17 - -
6 13,8 |12 12 23,5 |11,5 [M10 |41 M8 |41 M8 |41 - - M8 |12
6,5 16,3 |13 13 27 15 M10 |41 M8 |41 M8 |41 M8 |41 - -
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Vierreihige Pu,

Moz g
Kugelumlaufeinheiten G ¢
vollkugelig
breite Schiene
W-, WL-Wagen — —
top Moyl -1
y L -
Lastrichtungen
Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm
Kurzzeichen | Fiihrungswagen Fiihrungsschiene Tragfahigkeit
Kurzzeichen |[Masse |Kurzzeichen |Masse |Verschluss- |Tragzahlen Momente
kappe
m m K, C Co Mox  [Moy |Mo,
~kg ~kg/m N N Nm Nm Nm
KUVE15-W KWVE15-W 0,27 TKVD15-W 3,6 KAO8-TN/A 7200 14500 332 100 100
KUVE20-W KWVE20-W 0,5 TKVD20-W 5 KAO8-TN/A |13 100 27000 687 240 240
KUVE25-WL | KWVE25-WL |1,46 TKVD25-WL 9,4 KA11-TN/A |23 400 54000 (2225 825 825
KUVE30-W KWVE30-W 1,95 TKVD30-W 13,6 KA15-TN/A |27 500 55000 |2660 700 700
KUVE35-WL | KWVE35-WL |4,11 TKVD35-W 17,4 KA15-TN/A [47500 |100000 |5550 |1890 |[1890
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

mit Quad-Spacer
Standard-, L-Wagen

aL L A

I lmax
TKVD..-U
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
max? | H B L Ay Is b Ay Ly I iL a /ag?
-0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE15-B-KT 59,6 39,8
— X 1 1200 |24 47 16 38 15 4,5 30 60 20 53
KUVE15-B-KT-L 73 53,2
KUVE20-B-KT 69,8 50,4
— X 2960 |30 63 21,5 53 20 5 40 60 20 53
KUVE20-B-KT-L 87,3 67,9
KUVE25-B-KT 82,1 60,7
— X 12960 |36 70 23,5 57 23 6,5 45 60 20 53
KUVE25-B-KT-L 107,9 86,5
KUVE30-B-KT 97,4 72
——— 2960 |42 90 31 72 28 9 52 80 20 71
KUVE30-B-KT-L 125,4 100
KUVE35-B-KT 110,4 80
—— X 2960 |48 100 33 82 34 9 62 80 20 71
KUVE35-B-KT-L 143,4 113
KUVE45-B-KT 139 102,5
—— 2940 |60 120 37,5 100 45 10 80 105 20 94
KUVE45-B-KT-L 171,1 134,6
KUVE55-B-KT 172 132
— X X 2520 | 70 140 43,5 116 53 12 95 120 20 107
KUVE55-B-KT-L 210 170
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 290 und Seite 291.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.
Maximale einteilige Schienenlange von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhédngig.
3 Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten kdnnen.
4 (y Anschlagseite
(2) Beschriftung
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b Ay 5 5 ! &
KUVE..-I%-KT (-1 KUVE..—I%-KT (-L) - Ansicht um 90° gedreht
4 4
@O, @ O, @
Befestigungsschrauben3)
Hy Hy Hg Ts t; h hy G, G, Ky K3
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma Ma
Nm Nm Nm Nm
4,3 7 4,75 7 8 15 8,15 | M5 10 M5 5,8 [M4 5 M4 5
4,5 10,2 5,25 7,5 10 17 9,1 M6 17 M6 10 M5 10 M5 10
5,1 10,4 5,25 |10 12 18,7 8,7 M6 17 M8 24 M6 17 M6 17
5,9 13,2 6,25 |12 15 23,5 11,5 M8 41 M10 41 M8 41 M8 41
6,7 13,3 6,75 |13 15 27 15 M8 41 M10 41 M8 41 M8 41
9,7 19,1 9,25 |15 20 34,2 16,2 M12 140 M12 83 M12 140 M10 83
13,5 21,6 11,25 |21 22 41,5 19,5 M14 220 M14 140 M14 220 M12 140
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

mit Quad-Spacer
Standard-, L-Wagen

DN,

205 089a

Ay

=1

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe
m m Ky
~kg ~kg/m

KUVE15-B-KT KWVE15-B-KT 0,17 5

TKVD15-B(-U)? 1,44 KAO7-TN/A
KUVE15-B-KT-L KWVE15-B-KT-L 0,21
KUVE20-B-KT KWVE20-B-KT 0,37

TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE20-B-KT-L KWVE20-B-KT-L 0,5
KUVE25-B-KT KWVE25-B-KT 0,6

TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE25-B-KT-L KWVE25-B-KT-L 0,9
KUVE30-B-KT KWVE30-B-KT 1

TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE30-B-KT-L KWVE30-B-KT-L 1,5
KUVE35-B-KT KWVE35-B-KT 1,56

TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE35-B-KT-L KWVE35-B-KT-L 2,16
KUVE45-B-KT KWVE45-B-KT 2,98

TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A
KUVE45-B-KT-L KWVE45-B-KT-L 4,3
KUVE55-B-KT KWVES55-B-KT 4

TKVD55-B(-U) 14 KA24-TN/A
KUVE55-B-KT-L KWVES55-B-KT-L 6,18

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhéhung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung maoglich.

2 Die neuen Wagen konnen nicht auf den bisherigen Schienen TKVD15(-U) verwendet werden.

3) Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,
KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.

4 Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschlisse.

290 | PF1
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§ Mo %
DN S G Co <
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y
Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragféihigkeitl)
A3 ON3 A, ON, Jie Tragzahlen Momente
g 2 € Co Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
9,1 6100 11400 105 74 74
4,3 2,57 5,5 3,2 2,57 5,5
15,8 7 900 16 500 162 148 105
9,5 11800 23000 276 205 205
7,7 4,5 7 4,5 4,5 5,5
18,3 14400 30500 368 345 345
12,9 16 200 32000 430 330 335
11 5,5 7 6,5 5,5 7
25,8 21100 47 000 625 690 690
15 26500 51000 890 670 670
11,5 5,5 7 7 5,5 7
29 33000 71000 1230 (1230 [1245
16 36000 67 000 1340 995 995
12,3 5,5 7 11 5,5 7
32,5 44000 89000 1790 [1715 |1710
19,3 65000 130000 3600 (2610 (2610
16,5 5,5 7 16,5 5,5 7
35,3 79000 171000 4715 |4335 4330
30,5 99000 199000 6730 |4750 |4750
15 5,5 7 15 5,5 7
49,5 123000 270000 9115 |8490 |8490
10
DIN71412-B 5 o
N % \W
e N
=
75 x
é:k Y
3,8
SchmiernippelB) Schmiernippel3)
Schaeffler Gruppe Industrie PF1 | 291

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten

mit Quad-Spacer
S-, SL-, H-, HL-Wagen

172 338a

I lmax
TKVD..-U
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
max? | H B L Ay Is b Ay Ly I iL a /ag?
-0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE15-B-KT-S 24
59,6 39,8
KUVE15-B-KT-H 28
1200 34 9,5 26 15 4 26 60 20 53
KUVE15-B-KT-SL 24
73 53,2
KUVE15-B-KT-HL 28
KUVE20-B-KT-S 69,8 50,4 |36
—F X 12960 |30 44 12 32 20 6 60 20 53
KUVE20-B-KT-SL 87,3 67,9 | 50
KUVE25-B-KT-S 36
82,1 60,7 |35
KUVE25-B-KT-H 40
2960 48 12,5 35 23 6,5 60 20 53
KUVE25-B-KT-SL 36
107,9 86,5 | 50
KUVE25-B-KT-HL 40
KUVE30-B-KT-S 42
97,4 72 40
KUVE30-B-KT-H 45
2960 60 16 40 28 10 80 20 71
KUVE30-B-KT-SL 42
125,4 100 60
KUVE30-B-KT-HL 45
KUVE35-B-KT-S 48
110,4 80 50
KUVE35-B-KT-H 55
2960 70 18 50 34 10 80 20 71
KUVE35-B-KT-SL 48
143,4 113 |72
KUVE35-B-KT-HL 55
KUVE45-B-KT-S 60
139 102,5 | 60
KUVE45-B-KT-H 70
2940 86 20,5 60 45 13 105 20 94
KUVE45-B-KT-SL 60
171,1 134,6 | 80
KUVE45-B-KT-HL 70
KUVE55-B-KT-S 172
— X 2520 | 70 100 23,5 75 53 12,5 |132 75 120 20 107
KUVE55-B-KT-SL 210
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 294 und Seite 295.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 259.
Maximale einteilige Schienenlange von 6 m auf Anfrage.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge abhdngig.
3) Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten konnen.
4 (1) Anschlagseite
(2) Beschriftung
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173 689a

=
173 688a

0e-

a ® | O R
[( T h lmax
hy| py I ‘ 2
b Al L -
KUVE..-B-KT (-S, -SL, -H, -HL) KUVE..-B-KT (-S, -SL, -H, -HL) -
@, @)% Ansicht um 90° gedreht
®, @7
Befestigungsschrauben3)
Hy Hg Ts t; h hq Gy G, Kq
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma
Nm Nm Nm

4,3 4,75 6 8 15 8,15 M5 - M4 5 M4 5

4,5 5,25 7,5 10 17 9,1 M6 17 M5 10 M5 10

5,1 5,25 10 12 18,7 8,7 M6 17 M6 17 M6 17

5,9 6,25 13,5 15 23,5 11,5 M8 41 M8 41 M8 41

6,7 6,75 13,5 15 27 15 M8 41 M8 41 M8 41

9,7 9,25 17 20 34,2 16,2 M12 140 M10 83 M12 140
13,5 11,25 15 22 41,5 19,5 M14 220 M12 140 M14 220
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Vierreihige

205 090a

o o J
Kugelumlaufeinheiten one T
mit Quad-Spacer |
S-, SL-, H-, HL-Wagen A TOr
‘ i |
| . ‘

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse Verschlusskappe
m m Ky
~kg ~kg/m

KUVE15-B-KT-S KWVE15-B-KT-S 0,14
KUVE15-B-KT-H KWVE15-B-KT-H 0,18 5

TKVD15-B(-U)? 1,44 KAO7-TN/A
KUVE15-B-KT-SL KWVE15-B-KT-SL 0,18
KUVE15-B-KT-HL KWVE15-B-KT-HL 0,23
KUVE20-B-KT-S KWVE20-B-KT-S 0,4

TKVD20(-U) 2,2 KA10-TN/A
KUVE20-B-KT-SL KWVE20-B-KT-SL 0,41
KUVE25-B-KT-S KWVE25-B-KT-S 0,56
KUVE25-B-KT-H KWVE25-B-KT-H 0,6

TKVD25(-U) 2,7 KA11-TN/A
KUVE25-B-KT-SL KWVE25-B-KT-SL 0,73
KUVE25-B-KT-HL KWVE25-B-KT-HL 0,85
KUVE30-B-KT-S KWVE30-B-KT-S 0,85
KUVE30-B-KT-H KWVE30-B-KT-H 0,95

TKVD30(-U) 4,3 KA15-TN/A
KUVE30-B-KT-SL KWVE30-B-KT-SL 1,1
KUVE30-B-KT-HL KWVE30-B-KT-HL 1,3
KUVE35-B-KT-S KWVE35-B-KT-S 1,3
KUVE35-B-KT-H KWVE35-B-KT-H 1,59

TKVD35(-U) 5,7 KA15-TN/A
KUVE35-B-KT-SL KWVE35-B-KT-SL 1,79
KUVE35-B-KT-HL KWVE35-B-KT-HL 2,23
KUVE45-B-KT-S KWVE45-B-KT-S 2,45
KUVE45-B-KT-H KWVE45-B-KT-H 3,14

TKVD45(-U) 9,2 KA20-TN/A
KUVE45-B-KT-SL KWVE45-B-KT-SL 3,2
KUVE45-B-KT-HL KWVE45-B-KT-HL 4,1
KUVE55-B-KT-S KWVE55-B-KT-S 3,95

TKVD55-B(-U) 14 KA24-TN/A
KUVE55-B-KT-SL KWVES55-B-KT-SL 5,05

D Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhdhung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung moglich.

2 Die neuen Wagen konnen nicht auf den bisherigen Schienen TKVD15(-U) verwendet werden.

3) Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6,
KUVE20-B nach DIN 71 412-B M5 und KUVE15-B nach DIN 3 405-B M3, liegt lose bei.

4 Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschliisse.
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“Lwol-[1
L
Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragféihigkeitl)
A3 ON3 A, ON, Jie Tragzahlen Momente
g 2 € Co Mox Moy Mo,
N N Nm Nm Nm
4,3 3,2
— 11,1 6100 11400 105 74 74
8,3 7,2
——2,57 5,5 2,57 5,5
4,3 3,2
— 17,8 7 900 16 500 162 148 105
8,3 7,2
11,5 11800 23000 276 205 205
7,7 4,5 5,5 4,5 4,5 5,5
13,3 14400 30500 368 345 345
11 6,5
R 17,9 16 200 32000 430 330 335
15 10,5
——15.5 7 5,5 7
11 6,5
— 23,3 21100 47000 625 690 690
15 10,5
11,5 7
— 21 26 500 51000 890 670 670
14,5 10
——155 7 5,5 7
11,5 7
— 25 33000 71000 1230 [1245 |1245
14,5 10
12,3 11
— 22 36000 67000 1340 995 995
19,3 18
——155 7 5,5 7
12,3 11
— 27,5 44000 89000 1790 [1715 |1710
19,3 18
16,5 16,5
— 29,3 65000 130000 3600 (2610 (2610
26,5 26,5
———155 7 5,5 7
16,5 16,5
— 35,3 79000 171000 4715 |4335 4330
26,5 26,5
40,5 99000 199000 5230 (2530 [2560
15 5,5 7 15 5,5 7
49,5 123000 270000 7100 |4580 |4580
: 10 2
DIN71412-B 5 N
\ 7 \W
e 7N
== |
75 ) x
é:k Y
3,8
Schmiernippel3) Schmiernippel3)
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Produktiibersicht Vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Verzahnung  KUVE..-SB-ZHP
der Fiihrungsschiene unten

Befestigung des Wagens seitlich

Befestigung des Wagens von oben KUVE..-B-H-ZHP
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Verzahnung  KUVE..-B-N-ZHST+SVS
der Fiihrungsschiene seitlich

Befestigung des Wagens von oben
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Merkmale

Belastbarkeit

Fiihrungswagen

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten mit verzahnten Fiihrungs-
schienen erweitern die Vorteile der unverzahnten Einheiten

durch eine erhebliche Reduzierung des Montageaufwandes,

die hohere Genauigkeit, die einfachere Auslegung und Bearbeitung
der Anschlusskonstruktion und den geringeren Logistikaufwand.

Um unterschiedliche Antriebskonzepte und Anschluss-
konstruktionen moéglichst breit abzudecken, gibt es die
Flihrungsschienen in den Ausfiihrungen:
TKVD..-ZHP, Verzahnung der Fiihrungsschiene unten
(Monoblock)

TKVD..-ZHST+SVS, Fiihrungsschiene TKVD,
kombiniert mit einer Zahnstange, Verzahnung seitlich.

Eine Fiihrung besteht aus mindestens einem Fiilhrungswagen und
einer verzahnten oder mit Zahnstange kombinierten Fiihrungs-
schiene. Seitlich verzahnte Fithrungen — die Fiithrungseinheiten
TKVD..-ZHST+SVS — werden als vormontierte Einheit geliefert.

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten mit verzahnter Fiihrungsschiene
entsprechen in Aufbau und Belastbarkeit dem KUVE-Programm.

Sie nehmen Krafte aus allen Richtungen und Momente um
alle Achsen auf und eignen sich sehr gut fiir Anwendungen im
Handlingbereich und in der Automatisierungstechnik.

Fiihrungswagen sind in vielen Varianten lieferbar,
siehe Seite 231 und Seite 232.

Der Fiihrungswagen KWVE..-SB hat zusétzlich seitliche
Befestigungsbohrungen.
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Fiihrungsschienen  Fiihrungsschienen und Zahnstangen sind gehirtet, die Laufbahnen
und Verzahnungen geschliffen.

Verzahnte Fithrungsschienen TKVD..-ZHP und TKVD..-ZHST+SVS
haben eine eine Schragverzahnung unten oder seitlich.

Die Verzahnung ist rechtssteigend mit 19°31'42",

der Eingriffswinkel 20°, die Verzahnungsqualitat 6.

Weitere Ausfiihrungen  Die kombinierte Ausfiihrung ist auf Anfrage maglich (Verzahnung
fiir TKVD..-ZHST+SVS ~ mit oder ohne Warmebehandlung, Verzahnung schrag oder gerade,
Verzahnungsqualitdt 6 oder 9 oder Verzahnungslage seitlich
oder unten).

Zusammengesetzte Schienen  Bei Schienenldngen tiber 2 860 mm werden die verzahnten
Fiihrungseinheiten TKVD..-ZHST+SVS aus Handlinggriinden in
stoRbaren Einheiten geliefert (Fiihrungsschiene und Zahnstange
montiert). Zur Montage wird das Gegenstiick MSATZ-MZHP bendtigt,
das auf Anfrage lieferbar ist. Diese Montagehilfen haben eine
linkssteigende Verzahnung.

Auf Anfrage sind einteilige Schienen bis maximal 5740 mm
lieferbar.

Schmierung
Laufsystem  Die Einheiten sind fiir Ol- und Fettschmierung geeignet,
siehe Seite 237. Der Walzkontakt wird durch einen Schmier-
anschluss im Kopfstiick des Fiihrungswagens geschmiert.

Verzahnung  Die Verzahnung muss separat geschmiert werden, beispielsweise
mit einem Filz-Zahnrad und elektronisch gesteuertem Schmierstoff-
geber.

Betriebstemperatur  Die Einheiten kénnen bei Betriebstemperaturen von —10 °C bis
+100 °C eingesetzt werden.

Nachsetzzeichen Nachsetzzeichen der lieferbaren Ausfiihrungen siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetzzeichen Beschreibung
SB Wagen mit seitlichen Befestigungsbohrungen
ZHP Schrdgverzahnung der Fiihrungsschiene unten
ZHST+SVS Zahnstange, Schragverzahnung seitlich
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Sicherheitsvorschriften

Achtung!

Ubertragbare Drehmomente

der Verzahnungen

Maximales Drehmoment

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Konstruktions- und Sicherheitshinweise ab Seite 240 unbedingt
beachten!
Folgende SchutzmaBnahmen unbedingt einhalten:
M Keine rotierenden Teile beriihren —
zum Beispiel An- und Abtriebswelle, Stirnrad, Zahnstange.
Gegebenenfalls Abdeckung vorsehen!
M Verschlussschrauben am Getriebe nicht 6ffnen!
B Direkten Kontakt mit Schmierstoffen vermeiden!
M Datenblatter der Schmierstoff- und Getriebehersteller beachten!
B Verletzungsgefahr durch scharfe Kanten!

Bei mehrteiligen Fiihrungsschienen sind die Standardlangen
zu bevorzugen, siehe MaB3tabelle, Seite 314!

Fiir die Flanken- und Zahnbruchbeanspruchung gelten bei guter
Fettschmierung (Einsatz elektronischer Schmierstoffgeber oder
einmal tdglich ausreichende Handschmierung) und v=1,5 m/s,
Sicherheitsbeiwert Sg = 1,0 sowie einseitiger stabiler Lagerung der
Zahnrad-Ritzelwelle, die Drehmomente nach Tabelle Maximales
Drehmoment.

Bei Passfederverbindung muss dieses Drehmoment gegebenenfalls
separat nachgerechnet, oder nach DIN 6 885-1 iiberpriift werden.

Die Ubertragbaren Drehmomente mit Schrumpfscheibe
siehe Tabelle.

Ritzel gehdrtet Modul Teilkreis- Verzahnung gehdrtet

Zihnezah!V durchmesser max. Drehmoment
ZHP ZHST
Nm Nm

30 2 63,66 270 —

20 3 63,66 505 410

15 4 63,66 = 670

1) Weitere Ritzel sind auf Anfrage lieferbar.
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Einbauhinweise fiir verzahnte
Fiihrungsschienen TKVD..-ZHP
Achtung!

Standardldngen
Beispiel

Schienenenden
bei Standardldangen

Beispiel

Schienenenden
bei Zwischenldngen

Beispiel

(@) Schienenenden schrag getrennt
(2) Schienenenden gerade getrennt

Bild 1

Schienenanfang und -ende
schrdg oder gerade getrennt

Flihrungsschienen TKVD..-ZHP sind durchgehartet!
Das muss bei eventueller Nacharbeit — zum Beispiel beim Kunden —
beriicksichtigt werden!

Bis auf W- und LMS-Versionen kdnnen alle Wagentypen
auf ZHP-Fiihrungsschienen montiert werden.

Die Fiihrungsschienen sind ohne Langenbegrenzung beliebig
kombinierbar. An den Stof3stellen werden sie schrag getrennt.

Das sichert den Ubergang der Verzahnung bei zusammengesetzten
Schienen.

Pro Baugrofie gibt es drei Standardldngen.

Die Grof3e 25 ist lieferbar in den Standardlangen 540 mm, 960 mm
und 1500 mm.

Besteht eine beliebig lange Fiihrungsschiene aus Standardlangen
(n X Standardldnge), dann sind die Teilstiicke am Anfang und Ende
schrdg getrennt, siehe Bild 1, (7). Die Stof3stellen der Schienen sind
schrag.

Die Gesamtldange L = 3000 mm.
Die Schiene fiir die Wagengrof3e 25 besteht aus:

2XTKVD25-ZHP/1500

Hier werden die Fiihrungsschienen am Anfang und Ende gerade
getrennt, siehe Bild 1, (2). Die StoBstelle bleibt schrdg.

Die Gesamtldnge L = 2 600 mm. Die Teilschienen mit je 1300 mm
Lange werden aus Schienen mit der Standardlange 1500 mm
gefertigt, die je auf einer Seite gerade getrennt werden.

Diese Lange muss auch bei der Bestellung angegeben werden.
Die Gesamtschiene fiir die Wagengrofie 25 besteht aus:

2XTKVD25-ZHP/1500

© L=3000 mm 2X QLADPERA: e

L=2600 mm 2X RLAOPERrA; el

205 245
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Schienenstof

Montage-Zahnstange

Bestellbezeichnung

fiir Montage-Zahnstangen

Stof3 mit Priifrolle messen

(1) Zahnstange 1
(2 Zahnstange 2
(@ Priifrolle

H, =Hohe 1
H,=Hohe 2

H3 =Hohe am Stof

Bild 2
Messung mit Priifrolle

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Am Stof} muss die Ausrichtung der Verzahnung beachtet werden.
Damit die verzahnten Fithrungsschienen in beliebiger Lange
montiert werden konnen, sind sie so verzahnt, dass der Anfang
und das Ende jeweils eine halbe Zahnliicke bilden.

Im Gegensatz zu Standardschienen entsteht bei verzahnten
Fiihrungsschienen ein Spalt am Stof3. Dieser wird durch enge
Fertigungstoleranzen sehr klein gehalten, ist aber fiir die optimale
Funktion der Zahnstange notwendig.

Durch die Schragverzahnung wird zur Ausrichtung des
SchienenstoBes die Montage-Zahnstange MZHP bendtigt.
Diese hangt vom Modul ab und muss separat bestellt werden,
siehe Bestellbezeichnung.

Die Montage-Zahnstange ist in der Gegenrichtung verzahnt
und wird bei der Montage iiber den Schienenstof gepresst.
Das gewahrleistet den Ubergang am Schienenstofs.

Die Montage-Zahnstangen gibt es als:
MZHPO?2 fiir Modul 2
MZHPO3 fiir Modul 3
MZHPO4 fiir Modul 4.

Eine weitere Moglichkeit, den Schienenstof} auszurichten und
zu lberpriifen, ist die Messung mit einer Priifrolle. Hier wird die
Gesamthohe der Zahnstange mit der Priifrolle gemessen,

siehe Bild 2.

Die Hohe am Schienenstof ist durch den Spalt zwischen den
Zahnstangen1 und 2 direkt beeinflussbar. Der Teilungsspalt
Hohe am Stof (H3) wird so eingestellt, dass der Versatz zwischen
der Hohe 1 (H4) und der Héhe 2 (H,) so klein wie moglich ist.

—0

Hy H2

205 248

304

PF1

Schaeffler Gruppe Industrie

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Einbauhinweise  Eine verzahnte Fithrungsschiene TKVD..-ZHST+SVS besteht
fiir verzahnte Filhrungs- ~ aus mindestens einer Fiihrungsschiene TKVD..ZHST und einer
schienen TKVD..-ZHST+SVS ~ Zahnstange ZHST+SVS.
Die Einheit TKVD..-ZHST+SVS wird vormontiert geliefert.
Die Zahnstange ist an der Fiihrungsschiene ausgerichtet,
fest verschraubt und darf nicht mehr demontiert werden.

Einteilige Schienenldngen  Die maximale einteilige Lange der Fiihrungsschiene betragt
2 860 mm. Auf Anfrage kann auch eine einteilige Einheit von
5740 mm Lange geliefert werden.

Zahnstangen gibt es einteilig mit der maximalen Lange von 960 mm.

Schienenstof} bei Standardldnge  Der Sto zwischen den Zahnstangen ist schrag, Anfang und Ende
und Lange nach Kundenwunsch  der Einheit sind gerade, Bild 3.

() Zahnstange 1

(2) Zahnstange 2
(3 Zahnstange 3 @ / @

(@ Fiuhrungsschiene

Bild 3

Schienenstof,
Anfang und Ende der Einheit

205 249

Sind Standard-Fiihrungsschienen langer als 2 860 mm, dann wird
die Einheit mehrteilig geliefert. Damit tiberlappen sich am Stof
Einheit 1 und Einheit 2, Bild 4. Die Fiihrungseinheit kann so
problemlos in Anwendungen mit langen, unbegrenzten Hiiben
eingesetzt werden.

205 250

(@ Einheit 1
(2 Einheit 2 1 [ 1
L = Lange nach Kundenwunsch /"'/ /"'

Bild 4 L

Einheit bei Lange
nach Kundenwunsch
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Montagesatz  Fiir die Montage mit Schienenstof} ist der Montagesatz MSATZ
und Montage-Zahnstange  erforderlich. Dieser ist separat zu bestellen.

Der Montagesatz besteht aus einer Montageleiste mit Gegenplatte
fiir die korrekte Ausrichtung der Fiihrungsschienen am Stof3, Bild 5.
Dazu muss wie bei den ZHP-Schienen auch, die Montage-
Zahnstange MZHP mitbestellt werden.

(1) Montage-Zahnstange
(2 Montageleiste
(3@ Gegenplatte

Bild 5
Montage-Werkzeuge

Die Montage-Zahnstange MZHP wird wie bei der ZHP-Schienen-
ausfiihrung angewandt, siehe Seite 304. Zusatzlich miissen

die Fiihrungsschienen mit der Montageleiste und der Gegenplatte
ausgerichtet werden, Bild 6.

Nachdem Fiihrungsschienen und Zahnstangen ausgerichtet

und verschraubt sind (wenn die Anwendung eine Verschraubung
ermoglicht), wird die Einheit wie eine Standard-Fiihrung an der
Anschlusskonstruktion befestigt.

(1) Montage-Zahnstange
(2 Montageleiste
(3@ Gegenplatte

Bild 6
Flihrungsschiene und Zahnstange
ausrichten
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Schienen-  Fiira, und ag muss beachtet werden, dass ihre Festlegung
Bohrungsmafe a|, ag gegenliiber der Standard-Fiihrungsschiene eingeschrénkt ist.
Das ergibt sich durch das doppelte Bohrbild der Fiihrungsschiene
TKVD..-ZHST+SVS.

DerBereich a_ und ag 53 = (a, + ag) = 63 ist bei TKVD..-ZHST+SVS
nicht moéglich.

Die Fiihrungsschiene hat ein Standard-Bohrbild zur Befestigung der
Einheit an der Anschlusskonstruktion und Befestigungsbohrungen
von unten zur Befestigung der Zahnstange.

Genauigkeit  Die Fiihrungsschiene TKVD..-ZHST+SVS hat die Standard-Genauig-
keit G3.

Beim Zusammenfiigen von Fithrungsschiene und Zahnstange ist
die Genauigkeit ,,normal“ nach ISO/CD 12090-1 sichergestellt.

Hohere Genauigkeiten sind nur auf Anfrage lieferbar.
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Fiihrungsschiene gleich
Standard-Fertigungslange

Bestellbezeichnung
Achtung!

(1) Anschlagseite
Enden der Schienen schrag

Bild 7

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Standard-Fertigungslangen siehe Maftabellen.

Anfang und Ende der Fiihrungsschiene schrag getrennt.

Vierreihige Kugelumlaufeinheit KUVE
GroRenkennziffer 25
Bauform des Fiihrungswagens, seitlich anschraubbar ~ SB
Flihrungsschiene mit Verzahnung unten ZHP
Flihrungswagen pro Einheit W2
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V2

Lange der Filhrungsschiene 1500 mm

1xX KUVE25-SB-ZHP-W2-G3-V2/1 500, Bild 7

Auch bei nXl,,4 sind die einzelnen Teilstiicke der Fiihrungs-
schienen schrdg getrennt!

%4 KUVE25-SB-ZHP-G3-W2-V2/1500

173 148a
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Fiihrungsschiene kleinerals  Anfang und Ende der Fiihrungsschiene gerade getrennt.

Standard-Fertigungslange Vierreihige Kugelumlaufeinheit KUVE

GroRenkennziffer 35
Bauform, schmaler Fiihrungswagen B-S
Fiihrungsschiene mit Verzahnung unten ZHP
Fiihrungswagen pro Einheit W1
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V1

Lange der Fiihrungsschiene 1400 mm

Bestellbezeichnung  1<KUVE35-B-S-ZHP-W1-G3-V1/1 400, Bild 8

S JKUVE35-B-S-ZHP-W1-G3-V1/1400

(1) Anschlagseite
Enden der Schienen gerade

Bild 8

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

173 149a
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Fiihrungsschiene gréfler als  Anfang und Ende der Filhrungsschiene gerade getrennt,
Standard-Fertigungslinge  Stof der Fiihrungschiene schrag getrennt.

Vierreihige Kugelumlaufeinheit KUVE
GroBenkennziffer 25
Bauform, hoher Fiihrungswagen B-H
Flihrungsschiene mit Verzahnung unten ZHP
Flihrungswagen pro Einheit W2
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V2

Lange der Fiihrungsschiene 2700 mm

Bestellbezeichnung  1X<KUVE25-B-H-ZHP-W2-G3-V2/2 700, Bild 9

i 4KUVE25-B-H-ZHP-W2-G3-V2/2700

(1) Anschlagseite

Stof3 der Schienen schrég,
Enden gerade

Bild 9

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

173147
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Einheit mit verzahnter Vierreihige Kugelumlaufeinheit KUVE

Fiihrungsschiene, seitlich ~ GroBenkennziffer 25
Bauform des Fiihrungswagens B
Fiihrungsschiene mit Zahnstange,
seitliche Verzahnung TKVD25-ZHST+SVS
Fiihrungswagen pro Einheit W1
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V1
Lange der Fiihrungsschiene 900 mm

Bestellbezeichnung  1XKUVE25-B-ZHST+SVS-W1-G3-V1/900, Bild 10

s dKUVE25-B-ZHST+SVS-W1-G3-V1/900 <
— 'S >

(1) Anschlagseite
Einheit

Bild 10

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

205 039
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit verzahnter Fiihrungsschiene

Fiihrungsschiene  Fiihrungsschiene GroRe 25 mit
mit Zahnstange, Zahnstange, seitliche Verzahnung TKVD25-ZHST+SVS
seitliche Verzahnung Lange der Fiihrungsschiene 2860 mm

Bestellbezeichnung  1XTKVD25-ZHST+SVS/2860, Bild 11

O 4TKVD25-ZHST+SVS /2860

(1) Anschlagseite
Flihrungsschiene mit Zahnstange

Bild 11

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

205058
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Konstruktionsbeispiel
mit verzahnter Fiihrungs-
schiene

KUVE25-B-H

(@) Antriebswelle

(2 Gestellplatte

(3 Schrumpfscheibe

(@) Verbindungsplatte

() Getriebe mit Kupplung
(® Ansicht X

Bild 12
Konstruktionsbeispiel

172889
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Vierreihige 0 B
. . Hz X G
Kugelumlaufeinheiten 11 1] 2 @
. . H5 Te Hgfi 7%
Verzahnung der Fiihrungsschiene unten
G3
H
h
K6 3 Hl
o hy
L[ hy [ g
b IN
A1 S
KUVE..-SB-ZHP
@, @Y
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
Imax”) H B |L A; [A3 |b L |z Pu e |adeg? Hi  [Hs
~0,005 .
-0,03 min. | max.
KUVE25-SB-ZHP? | 540 960 (1500 |60 |57 | 81,7 |40 |15 23 60,7 |35 |17,5 [60 |20 53 25,2 |15
KUVE35-SB-ZHP? [ 560 1120 |1680 |85 |76 110,4 |55 |19,3 |34 80 50 |25 80 |20 71 36,8 |22

Weitere Tabellenwerte siehe Seite 316 und Seite 317.

D Standardlangen sind schrédg getrennt, verwendbar fiir direkten Schienenstof3.
2 a, und ag sind von der Schienenldnge | abhéngig.
3) Verzahnung, Achsabstand und Ubersetzung nach DIN 3 975/76.

4 (1) Anschlagseite
{2) Beschriftung
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L
L1 19

P

1

172730a
Q
=
="
Q
o
172727a

KUVE..-SB-ZHP - Ansicht um 90° gedreht KUVE..-SB-ZHP
4)
@, @
Befestigungsschrauben Modul
Te H; Hg h hy |hy h, Kq G, Gs Kg m
DIN ISO 4 762-12.9% DIN 7 984-8.8
Ma Ma Ma Ma
min. max. Nm Nm Nm Nm
14,8 10 7,5 |38,7 13 (3 11,5 M6 (17 |M8 24 M6 |17 M6 17 2
18,15 13 11 57 22 |5 17 M8 |41 M10 |83 M8 |41 M8 41 3

hy

172 872a

KUVE..-B-SB-ZHP
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Vierreihige
Kugelumlaufeinheiten ‘

Verzahnung der Fiihrungsschiene unten ‘
‘ h
J ‘7 L
, \
b
Montagegegenstiick MZHP
Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Fiihrungswagen Fiihrungsschiene Montagegegenstijckl)
Kurzzeichen Masse | Kurzzeichen Masse Kurz- Abmessungen
m m zeichen Modul b h Zahnezahl
m z
~kg ~kg/m
KUVE25-SB-ZHP KWVE25-B-SB 0,85 TKVD25-ZHP 6,3 MZHPO2 |2 24 24 |30
KUVE35-SB-ZHP KWVE35-B-SB 1,8 TKVD35-ZHP 14 MZHPO3 |3 29 29 |20
) Ohne Befestigungsbohrungen.
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G Co Mo,

]

A\

Az

14

172 494a

Lastrichtungen

Tragfahigkeit

Tragzahlen Momente

c Co Mox Moy Mo,

N N Nm Nm Nm

17900 37000 510 395 395

38000 72000 1465 1020 1020
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Vierreihige

. . @7 ’ Is
Kugelumlaufeinheiten i RSB &
2 Ke
Verzahnung der Fiihrungsschiene seitlich H‘J‘E 1= 7
O
K —
H ) ’
‘ h5 Hy it
A4 b 3
KUVE..-B-ZHST+SVS
®,@"
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Anschlussmafie
lmax? | H B L A1 b hg L Js I iz L
KUVE25-B-ZHST+SVS> 2860 65 70 81,7 | 23,5 |[29,75 29 60,7 |57 45 40 60
KUVE30-B-ZHST+SVS> 2860 81 90 97,6 |31 39,75 39 72 72 52 44 80
KUVE35-B-ZHST+SVS> 2860 87 100 110 33 48,75 39 80 82 62 52 80
1 Die maximale einteilige Lange der Zahnstangen ist 960 mm.
Die maximale einteilige Verkaufslange der Einheit ist 2860 mm.
Auf Anfrage gibt es die Mdglichkeit, eine Einheit bis 5740 mm einteilig zu erhalten.
2 a, und ag sind von der Lange der Einheit abhdngig, ggf. konnen Bohrungen angeschnitten werden.
3) Verzahnung, Achsabstand und Ubersetzung nach DIN 3975/76.
4 Schrauben sichern, insbesondere wenn Vorspannungsverluste durch Setzen auftreten kénnen.
5 (D Anschlagseite
(2) Beschriftung
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Gy 10
[o oo+ —oi 6
AN ' | | N/
aL ] TAT NENER
69 Imax S
r—-— L 2 -
L = H
KUVE..-SE)E-ZHST+SVS - Ansicht um 90° gedreht
@
Befestigungsschrauben“) Modul
a /ag? Ay [Hy [H, [Hs |Ts [T¢ |n hy K G, Gy Ke m
DINISO 4762-12.9 DIN 7 984-8.8
Ma Ma Ma Ma
min. | max. Nm Nm Nm Nm

28 32 6,5 |34,4 |10,9 |5 10 |10 | 47,7 (37,7 |M6 |17 |M8 24 M6 |17 |Mé6 17 3

28 51 9 45 13,8 |6 12 |12 | 62,5 (50,5 (M8 |41 |M10 |41 [M8 |41 [M8 41

28 51 9 45,8 (14,3 [6,5 |13 |12 |66 54 M8 [41 [M10 |41 (M8 |41 |M8 41 4
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Vierreihige s

. . O 1
Kugelumlaufeinheiten I i (1 i
Verzahnung der Fiihrungsschiene seitlich 3@ : : @é

|

T

Schmieranschluss seitlich

205224

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Fﬂhrungswagenz) Flihrungsschiene
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen Masse
m m
~kg ~kg/m
KUVE25-B-ZHST+SVS KWVE25-B 0,71 TKVD25-ZHST+SVS 8,5
KUVE30-B-ZHST+SVS KWVE30-B 1,4 TKVD30-ZHST+SVS 15
KUVE35-B-ZHST+SVS KWVE35-B 2,02 TKVD35-ZHST+SVS 19,2

) Berechnung der Tragzahl nach DIN 636.
Erhéhung der dynamischen Tragzahl aus praktischer Erfahrung maoglich.

2 Schmiernippel mit Kegelkopf nach DIN 71 412-B M6, liegt lose bei.
3) Maximale zuldssige Einschraubtiefe der Schmieranschlisse.
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N3 Moz
/ o
A3
O
0
Schmieranschluss stirnseitig Lastrichtungen
BemafBung Schmieranschliisse Tragfahigkeitl)
A3 N3 A, DN, Iis Tragzahlen Momente
g g c Co Mox Moy Mo,
kN kN Nm Nm Nm
11 5,5 7 6,5 5,5 7 12,85 (17,9 37 510 395 395
11,5 5,5 7 7 5,5 7 15,5 27,5 55 970 700 700
12,3 5,5 7 11 5,5 7 16 38 72 1465 1020 1020
DIN71412-B
Mé AN
N\
7,5
19 <
o 2)
Schmiernippel
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System
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Produktiibersicht Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System

Elektronisch-magnetisches  KuvEe..-B-LMST
Mess-System

Inkremental

Absolut digital

Sonderzubehdr  maA10/4
Positionsanzeige
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System

Merkmale Diese Kugelumlaufeinheiten bestehen aus einem Fithrungswagen
mit adaptiertem Messkopf und einer Fithrungsschiene zur
Aufnahme des Magnet- und Abdeckbandes. Die Messung erfolgt
inkremantal oder absolut digital.

Die Fiihrungen erweitern die Vorteile der bewédhrten
Kugelumlaufeinheiten KUVE ohne Mess-System durch die direkte
Messung der Verfahrwege.

Mechanischer Teil  Der mechanische Teil der Profilschienenfiihrung entspricht den
Kugelumlaufeinheiten KUVE. Diese Einheiten nehmen Krafte
aus allen Richtungen und Momente um alle Achsen auf,
sind vorgespannt und haben eine hohe Genauigkeit, Tragfahigkeit
und Steifigkeit.

Mechanische Merkmale siehe Seite 235.

Mess-System  Das Mess-System wird zum Messen des Verfahrweges eingesetzt.
Es misst den zuriickgelegten Weg direkt durch magnetische
Abtastung (Inkremental oder Absolutmessung) unabhéngig von der
Qualitat des Antriebes.

Auf dem Magnetband ist eine 1-Spur-MaBverkdrperung
mit 5-mm-Polteilung aufgetragen.

Die maximale Verfahrgeschwindigkeit des Fiihrungswagens
betrdgt 360 m/min, die maximale Messlange 90 m.
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System

Inkrementales Mess-System  Kugelumlaufeinheiten KUVE..-B-LMST + EP haben ein
inkrementales Langen-Mess-System mit einem fixen Referenzpunkt,
KUVE..-B-LMST + MP ein solches mit Multireferenzpunkt, Bild 1.
Die technischen Daten dazu siehe Seite 329.
Der Multireferenzpunkt ist ein frei wahlbarer Referenzpunkt und
Uiber die gesamte Messlange im 5 mm Raster festlegbar.

Bestellbeispiele siehe Seite 332 und Seite 333.

KUVE..-B-LMST + EP
KUVE..-B-LMST + MP

(1) adaptierter Messkopf

(2 Fiihrungsschiene
mit integriertem Magnetband

(3 Abdeckband

Bild 1
Inkremental-System

173 533a

Absolut digitales Mess-System  Kugelumlaufeinheiten KUVE..-B-LMSD verfiigen {iber ein absolut
digitales Langen-Mess-System. Die Auswert-Elektronik ist direkt
mit dem Messkopf verbunden, Bild 2. Die technischen Daten dazu
siehe Seite 330.

Bestellbeispiel siehe Seite 334.

KUVE..-B-LMSD

(1) adaptierter Messkopf

(2 Fiihrungsschiene

mit integriertem Magnetband
(3 Abdeckband

(@) Auswert-Elektronik ASA 510

Bild 2
Absolut digitales System

©
o
N
o
n
=
I
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Ausfiihrung des Mess-Systems

Mess-System Fiihrungs- Referenz- | Magnetband | Genauig-
schiene Signal keitsklasse
(relativ)?
LMST + EP TKVD..-LMSD | Einzel- MB500- KL3
Langen-Mess-System punkt LMST + EP

inkremental TTL mit
einem Referenzpunkt

LMST + MP TKVD..-LMSD | Multi- MB500-LMSD | KL3
Langen-Mess-System punkt
inkremental TTL mit
Multireferenzpunkt

LMSD TKVD..-LMSD |- MB500-LMSD | KL3
Langen-Mess-System
absolut digital

) Genauigkeitsklasse des Magnetbands:
—KL3: 0,05 mm = =25 um

Ausfiihrung des Mess-Systems

Mess-System Abtastkopf Auf- Systemgenauigkeit
Fortsetzung 16sung? | (@bsolud)
LMST + EP ABTKO- AU3 +(0,030 +0,01XL) mm?

Langen-Mess-System | LMST + EP
inkremental TTL mit
einem Referenzpunkt

LMST + MP ABTKO- AU3 +(0,030 + 0,01XL) mm?
Ldngen-Mess-System | LMST + MP
inkremental TTL mit
Multireferenzpunkt

LMSD ABTKO-LMSD [AU4 +(0,025 +0,01XL) mm?
Ldngen-Mess-System
absolut digital

D Auflssungsklasse des Abtastkopfs:
- AU1: 0,001 mm = 1 um (auf Anfrage fiir LMST)
—AU3: 0,005 mm =5 um
—AU4: 0,01 mm =10 um

D Linm bei +20 °C und pro angefangenem Meter.
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System

Lie'f.erbares.Mess-Syngm Baueie BaugroBe
fiir Baureihe/Baugrofe KUVE20-B | KUVE25-B |KUVE30-B |KUVE35-B |KUVE45-B
KUVE..-B [ [ [ J [ ([ ]
KUVE..-B-L o o o o o
KUVE..-B-H - o o o o
KUVE..-B-HL |- o o o o
KUVE..-B-S o o o o o
KUVE.-B-SL |@ o o o o
KUVE..-B-SN | @ [ ] [ ] [ ] [ ]
KUVE..-B-SNL | @ o o o o
KUVE..-B-N [ [ [ [ [
KUVE.-B-NL |@ [ [ [ [
KUVE..-B-E [ [ [ [ [
KUVE..-B-EC |®@ [ [ [ [
KUVE..-B-ES [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
KUVE..-B-ESC | @ [ [ [ [

Sonderzubehdr Die Positionsanzeige MA 10/4 ist ein individuell programmierbares
Positionsanzeige Einachsgerdt mit 12stelliger LCD-Anzeige, hohem Kontrast und
Punktmatrix, Bild 3.

Das Display zeigt die ausgewerteten Informationen der Magnet-
sensoren an.

MA 10/4

Bild 3
Positionsanzeige

205 022a
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Achtung!  Auch die Konstruktions- und Sicherheitshinweise ab Seite 240
beachten!

Mess-System
fiirinkrementale
Langenmessung

Technische Daten  "ycrcmal

Technische Daten

Betriebsspannung 24V DC=*20 %, Standard

Kabelldnge offene Kabelenden 2 m Kabel (Standard),
andere Kabelldnge auf Anfrage
Kabelmantel PUR, 6lbestédndig, Standard

Ausgangsschaltung | Line Driver (LD)-Standard,
5V Rechteck Ausgangssignal nach RS422

Referenzsignal Index periodisch (LMST + MP)
Index fix (LMST + EP)
Auflosung 0,005 mm, Standard

Leistungsaufnahme | maximal 70 mA, bis 24 V DC unbelastet
Ausgangssignale A Quad B 5V TTL

Verfahr- maximal 6,9 m/s (des Magnetsensors)
geschwindigkeit

Abstand maximal 1,5 mm, liber gesamte Messlange
Band-Sensor

Systemgenauigkeit | (0,030 + 0,01 XL) mm [L in m],
bei T, = +20 °C; L = Ldnge pro angefangenem Meter

Wiederhol- +1 Inkrement = 0,005 mm
genauigkeit

Temperaturbereich Arbeitstemperatur —10 °C bis +70 °C
Lagertemperatur =30 °C bis +80 °C

Luftfeuchte 100 % rF, Betauung zuldssig
Storschutzklasse 3, nach IEC 801
Magnetsensor Typ MSK 500/1

Referenzpunkt KUVE-LMST + EP: ein Referenzpunkt
KUVE-LMST + MP: Multireferenzpunkt
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Mess-System

fiir absolute Ldingenmessung

Technische Daten

Einbau

(1) Anschlagseite
(2 Referenzpunkt
(® Markierungspfeile

Bild 4
Markierungspfeile

Vierreihige

Kugelumlaufeinheiten

mit integriertem Mess-System

Merkmal

Technische Daten

Betriebsspannung

24V DC*20 %, Standard

Kabelldange 2 m Standard (fest), zwischen dem Messkopf und
der Auswert-Elektronik

Messlange maximal 83 m

MaRverkorperung 1 Spur, Polteilung 5 mm

Positionserkennung

stromlos, 3-V-Li-Batterie, Lebensdauer etwa 7 bis
10 Jahre nach Umgebungstemperatur

Kabelmantel PUR, 6lbestandig, Standard
Ausgangsschaltung

wahlweise SSI, Standard (nach RS422 A, maximal 1 MHz)
oder RS485, ASClI-Protokoll

Auflosung 0,010 mm intern umschaltbar

Leistungsaufnahme

< 100 mA, Schutz gegen Verpolung

Anschlussart

D-SUB 9-polig

Gehduse der
Auswert-Elektronik

Stahlblech, elektrolytisch verzinkt

Storschutzklasse

3, nach IEC 801

Verfahr- maximal 6 m/s
geschwindigkeit
Abstand maximal 2 mm, iber gesamte Messldnge

Band-Sensor

Systemgenauigkeit

+(0,025 + 0,01 XL) mm [Lin m],

bei T, = +20 °C; L = Lénge pro angefangenem Meter

Wiederhol-
genauigkeit

+1 Digit=*+0,010 mm

Temperaturbereich

Arbeitstemperatur 0 °C bis +60 °C
Lagertemperatur =30 °C bis +70 °C

Luftfeuchte 95 % rF, Betauung zuldssig
(Auswert-Elektronik)
Schutzart IP 40 nach DIN VDE 0470, Priifzeichen CE

(Auswert-Elektronik)

Gewicht

Beim Einbau der KUVE..-B-LMST + EP ist die Richtung der Pfeile zu

beachten, Bild 4. Der Pfeil auf dem Magnetband und dem
Messkopf muss jeweils in die gleiche Richtung zeigen.

BANAL -~

i ZSE

etwa 550 g, Auswert-Elektronik mit Kabel und Messkopf

205251
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Erforderliche Bestellangaben  ZurBestellung muss angegeben werden:

die Art des Mess-Systems,
siehe Tabelle Ausfiihrung des Mess-Systems, Seite 327

— inkremental (LMST)
mit Einzel- oder Multireferenzpunkt (EP oder MP)

— absolut digital (LMSD)

die Messkopflage links (L) oder rechts (R) unter Beachtung

der Anschlagseite, Bild 5 und Bild 6

des Referenzsignal bei LMST-Ausfiihrung

— Einzelpunkt (EP)

— Multipunkt (MP)

die Lage des Referenzpunkts (EP) in mm, Bild 5

— EP = Abstand von Schienenstirnseite bis Wagenmitte

— E = Abstand von Schienenstirnseite bis Referenzpunkt
(berechnet Schaeffler)

die Auflosung des Abtastkopfs

— AU3 = 5 pm flir LMST (EP und MP)

— AU4 = 10 pm fiir LMSD

die Genauigkeitsklasse des Magnetbands

- KL3 =0,05 mm.
R L

KUVE..-B-LMST + EP O O™ /@\ /% NS 35

| | \ = \ )
© | O A = W o o

(1) Anschlagseite ! f [ f f
(2) Referenzpunkt 1o o) \—(:) (:)—/ 15 )

(3 Markierungspfeile
@/ EP o / EP

Bild 5
Lage des Referenzpunkts

205 023

R L

KUVE..-B-LMST + MP ey SN TS Ee)

KUVE..-B-LMSD ' . '

o= T

(1) Anschlagseite
[ © 1O ]
Bild 6 ; .

Lage des Messkopfs (R oder L) 2
bei Beachtung der Anschlagseite <
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Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System

Inkrementales Mess-System
mit einem Referenzpunkt
Angaben zur Linearfilhrung  Vierreihige Kugelumlaufeinheit

mit elektronisch-magnetischem Mess-System KUVE
GroRenkennziffer 25
Bauform des Fiihrungswagens B
Flihrungswagen pro EinheitV w1
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V1
Lange der Fithrungsschiene 1200 mm
a, 30 mm
aR 30 mm

D Nurein Laufwagen ist mit einem Messkopf bestiickt,
unabhdngig von der Anzahl der Fiihrungswagen auf der Schiene.
Die Reihenfolge der Filhrungswagen ist beliebig kombinierbar.
Maoglich sind auch mehrere Fiihrungswagen mit Messkopfen auf einer Schiene
sowie Magnetbdander mit mehreren unabhéngigen Referenzpunkten.
Hierzu bitte riickfragen.

Angaben zum Mess-System  Langen-Mess-System inkremental TTL LMST
Referenzsignal Einzelpunkt +EP
Lage des Messkopfs links am Wagen
unter Beachtung der Anschlagseite L
Auflosung des Abtastkopfs AU3
Genauigkeitsklasse des Magnetbands KL3
Lage Referenzsignal bis Mitte Fiihrungswagen EP800

Bestellbezeichnung 1 XKUVE25-B- W1-G3-V1/1200-30/30 LMST+EP-L-AU3-KL3-EP800
2X KWVE25-B-G3-V1, Bild 7

I4KUVE25-B-W1-G3-V1/1200-30/30

(1) Anschlagseite

Bild 7

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
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Inkrementales Mess-System
mit Multireferenzpunkt
Angaben zur Linearfiihrung  Vierreihige Kugelumlaufeinheit

mit elektronisch-magnetischem Mess-System KUVE
GroRenkennziffer 25
Bauform des Fiihrungswagens B
Flihrungswagen pro Einheit? w1
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V2
Lange der Fiihrungsschiene 1200 mm
a_ 30 mm
aR 30 mm

D Nurein Laufwagen ist mit einem Messkopf bestiickt,
unabhdngig von der Anzahl der Filhrungswagen auf der Schiene.

Die Reihenfolge der Fiihrungswagen ist beliebig kombinierbar.

Angaben zum Mess-System  Ldngen-Mess-System inkremental TTL LMST
Referenzsignal Multipunkt; tiber einen externen
Schalterkann eine beliebige dnderbare Referenzposition

festgelegt werden, Polteilung 5 mm + MP
Lage des Messkopfs links am Wagen

unter Beachtung der Anschlagseite L
Auflésung des Abtastkopfs AU3
Genauigkeitsklasse des Magnetbands KL3

Bestellbezeichnung  1x<KUVE25-B-W1-G3-V2/1200-30/30 LMST+MP-L-AU3-KL3
1XKWVE25-B-G3-V1, Bild 8

IR4KUVE25-B-W1-G3-V2/1200-30/30

(1) Anschlagseite

Bild 8

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
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Absolut digitales
Mess-System
Angaben zur Linearfiihrung

Angaben zum Mess-System

Bestellbezeichnung

(1) Anschlagseite

Bild 9

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten
mit integriertem Mess-System

Vierreihige Kugelumlaufeinheit

mit elektronisch-magnetischem Mess-System KUVE
GroBenkennziffer 25
Bauform des Fiihrungswagens B
Flihrungswagen pro EinheitV w1
Genauigkeitsklasse G3
Vorspannungsklasse V1
Lange der Fiihrungsschiene 900 mm

aL 30 mm

ar 30 mm
D Nurein Laufwagen ist mit einem Messkopf bestiickt,

unabhdngig von der Anzahl der Fiihrungswagen auf der Schiene.

Die Reihenfolge der Filhrungswagen ist beliebig kombinierbar.
Langen-Mess-System absolut digital LMSD
Lage des Messkopfs rechts am Wagen
unter Beachtung der Anschlagseite R
Auflosung des Abtastkopfs AU4
Genauigkeitsklasse des Magnetbands KL3

1XKUVE25-B-W1-G3-V1/900-30/30 LMSD-R-AU4-KL3
1XKWVE25-B-G3-V1, Bild 9

IP4KUVE25-B-W1-G3-V1/900-30/30

LMSD-R-A
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Vierreihige N

Kugelumlaufeinheiten a— 3 TT ﬁ
mit integriertem Mess-System =
2\ Lm LY
\
\ 5 1 o
\
B \ © ©
o 9
KUVE..-B-LMST, KUVE..-B-LMSD
Mattabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen
B Loy L Hy
KUVE20-B..-LMST/-LMSD 40,6 45 1 26,6
KUVE25-B..-LMST/-LMSD 46 45 1 30,5
KUVE30-B..-LMST/-LMSD 58 48 1 37,5
KUVE35-B..-LMST/-LMSD 68 48,6 1 43,5
KUVE45-B..-LMST/-LMSD 84,6 49,7 1 51,5
D= Standardlange der Kugelumlaufeinheit.
== ==
(o o o o Ny ﬂ“ 25
& -© |1,
63 96 =5
115 —
ss! |35 %,mi ffffff |
eHUEE |
=
37
‘ 105 19 8
@ 74 @ —t
pus |1 ) W
8
45+0,6 8ih-89,5 -
Hl
; /
92+0,8 ——a - |
@ 111
Auswert-Elektronik ASA510 Positionsanzeige MA10/4 (Sonderzubehor)
() Kabelldnge 2 m (@ Ausschnitt Schalttafel nach DIN 43 700
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Zubehor

Verschlusskappen
Schienen-Abdeckbander
Einrollvorrichtung fiir Abdeckband
Spannpratzen und Spannleisten
Brems- und Klemmelement

Dichtungs- und Schmierungselemente — System KIT

Getriebe
Kupplung
Antriebswelle
Klemmverbindung
Schmierstoffgeber
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Produktiibersicht

Verschlusskappen
Messingkappe
Messingkappe mit Andruckring

Schienen-Abdeckbéander

geklebt
geklemmt

Einrollvorrichtung
und Halteplatte

fiir Abdeckband

Spannpratze
Spannleiste

Zubehor

210023

ADB

210 040

ERVV

©
0
o
=3
o
~

SPPR

205233

KA..-MSA

210039

ADB..-K

210041

HPL.ADB

210042

SPPL
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Brems- und Klemmelement  Bkg.TKVD

Dichtungselemente- Kt
System KIT
Frontabstreifer und

Leichtlaufdichtung —
Beispiel KIT

205242

Schmierungselemente - gt
System KIT

Langzeit-Schmiereinheit —
Beispiel KIT

205 243
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Produktiibersicht Zubehor

Getriebe  GTR..-SCHN..-KL

205258

Kupplung  kup

205 259

Antriebswellen  RiTz..-PF, RITZ..-KL

fiir Passfeder- oder
Klemmverbindung
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Klemmverbindung  spg
Schmierstoffgeber

205 257
205 256
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Zubehor

Verschlusskappen Verschlusskappen verschlieBen die Senkungen fiir die
Befestigungsschrauben in den Fiihrungsschienen.
Dadurch entsteht eine biindige Schienenoberflache.

Neben den Standard-Verschlusskappen aus Kunststoff werden
auch Kappen aus Messing und Verschlusskappen mit Andruckring
geliefert.

Messing-Verschlusskappen  Die Verschlusskappen KA..-M eignen sind besonders, wenn heif3e

Spéane anfallen, bei aggressiven Medien und bei Schwingungen,
Bild 1.

KA..-M

Bild 1
Messing-Verschlusskappe

210023a

Mit Andruckring  Messing-Verschlusskappen der Bauform KA..-MSA bestehen aus
einem Messingstopfen mit Kunststoff-Andruckring, Bild 2.

Der Andruckring sorgt fiir den sicheren Sitz der Kappe in der

Senkung.
KA..-MSA
(@) Messingstopfen
(2 Kunststoff-Andruckring
Bild 2 g
Verschlusskappe mit Andruckring B
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Schienen-Abdeckbdander Abdeckbinder sind eine Alternative zu den Verschlusskappen.
Sie verdecken die Senkungen fiir die Befestigungsbohrungen in
den Fuhrungschienen vollstandig und schlieen biindig mit der
Schienenoberflache ab.

Geklebt oder geklemmt  Die Bénder gibt es in zwei Ausfiihrungen.
Das Band ADB wird in die Nut der Fiihrungsschiene geklebt,
das Band ADB-K in der Nut geklemmt, Bild 3.
Achtung!  Das geklemmte Abdeckband muss mit der Einrollvorrichtung ERVV
montiert werden, siehe Seite 346!

Zum Einbau der Bander siehe Seite 77 bis Seite 79.

Sind Anwendungen mit dem Abdeckband geplant, bitten wir um
Riicksprache.

®

ADB-K
ADB

(@) geklemmt
(2 geklebt

Bild 3
Schienen-Abdeckband

205 236

Halteplatte  Die Halteplatte HPL.ADB fixiert das Abdeckband ADB-K am
Schienenende, Bild 4. Sie ist im Lieferumfang enthalten.

HPL.ADB

Bild 4
Halteplatte fiir Abdeckband
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Einrollvorrichtung

ERVV

Bild 5

Einrollvorrichtung
fur Abdeckband

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Bestellbezeichnung

Spannpratzen
und Spannleisten

SPPR
SPPL

() Spannpratze
(2) Spannleiste

Bild 6
Spannpratze und Spannleiste

Zubehor

Das geklemmte Abdeckband ADB..-K wird mit der Montage-
vorrichtung ERVV montiert. Damit wird es sicher in der Fiihrungs-
schiene fixiert, Bild 5.

Die Einrollvorrichtung ist separat zu bestellen. Bei der Bestellung
muss die GroRe der Kugelumlaufeinheit KUVE angegeben werden;
siehe Bestellbeispiel.

210 056a

Eine Einrollvorrichtung fiir das Abdeckband ADB18-K, fiir KUVE35-B
soll bestellt werden.

1XERVV35

Spannpratzen SPPR und Spannleisten SPPL klemmen Fiihrungs-
schienen TKVD25-K auf Konstruktionsprofilen, Bild 6. Die Pratzen
und Leisten sind aus Aluminium und greifen in die Langsnuten im
Schienenfuf ein.

Spannpratzen und Spannleisten sind lieferbar fiir die Fithrungs-
schienen der Profilschienenfiihrung KUVE25-B-K, Bild 6.

o

o
A
~
"y
=
~
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Brems- und Klemmelement Das Brems- und Klemmelement BKE.TKVD wird unter anderem als
lageunabhdngiges Sicherheitssystem fiir Linearantriebe eingesetzt,
wenn der Antrieb die Brems- und Klemmfunktion nicht vollstdandig
tibernimmt, Bild 7.

Die kompakte Bauweise und die Anordnung der Elemente direkt
auf der Filhrungsschiene sparen Bauraum, spezielle Einrichtungen
konnen entfallen.

Sind besonders hohe Bremskréfte notwendig, kénnen mehrere
Brems- und Klemmelemente montiert werden.

Das System gleicht auftretendes Spiel automatisch bis zur
Verschleif’grenze der Bremsbacken aus, siehe Automatischer
Spielausgleich, Seite 349. Damit sind die Elemente wartungsfrei.

BKE.TKVD

Bild 7
Brems- und Klemmelement

205 235a

Mechanische Die Elemente arbeiten rein mechanisch, funktionieren deshalb
Brems- und Klemmkrifte  auch bei Stromausfall und sind sicher in jeder Einbaulage;
Funktionsbeschreibung siehe Seite 348. Sicherheitsprobleme
durch Stromausfall — méglich bei elektronisch gebremsten
Systemen — sind so ausgeschlossen.

Das System bremst nur, wenn kein Druck vorhanden ist. Damit ist
die sicherheitsgerechte Ansteuerung auch fiir den Notfall moglich.
Die hydraulische Bremse 6ffnet beim Druck von circa 55 bar.

Erfolgt die Ansteuerung korrekt, dann werden auch senkrechte
Achsen schnell bis auf den Stillstand gebremst. Bei hangender
Anordnung sollte jedoch die gesamte Fiihrungseinheit durch

eine Absturzvorrichtung gesichert werden, Beispiel siehe Seite 67.

Bei blockierter Bremse kann ein Axialspiel von bis zu 0,25 mm
auftreten. Das ist zu beachten, wenn die Elemente zum Fixieren
eingesetzt werden.
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Zubehor

Kurze Reaktionszeit  Eine kurze, immer gleich bleibende Reaktionszeit (bei der
BaugroBe 35 beispielsweise <30 m/s) ist durch die spielfreie
Anstellung der Bremsbacken gewahrleistet.

Um kiirzeste Reaktionszeiten sicher zu stellen, hat die
Schaeffler Gruppe mit einem Hersteller von fluidtechnischen
Gerdten ein Hydraulikaggregat mit speziellem Ventil entwickelt.
Das Aggregat kann direkt vom Hersteller bezogen werden.

Achtung!  Brems- und Klemmelemente sind ein Teil des Notbremssystems!
Ihre sichere Funktion hdangt auch von den hydraulischen
Komponenten und der Steuerung ab!

Bei hochfrequenter Betdtigung bitten wir um Riicksprache!

Funktion Drei Tellerfedersdulen erzeugen die Brems- und Klemmkraft, Bild 8.
Durch diesen mechanischen Federspeicher arbeitet das System
ohne Fremdenergie duerst zuverldssig.

Die Kraftiibertragung zu den Bremsbacken erfolgt mechanisch.
Wird die Brems- oder Klemmfunktion aktiviert, so bewegen die
Federsaulen einen keilférmigen Schieber zwischen den oberen
Schenkeln des H-formigen Grundkorpers. Dieser driickt die oberen
Schenkel nach auBen und die unteren nach innen.

Die Bremsbacken klemmen an der Fiihrungsschiene,

aber nicht auf den Laufbahnen.

(@) Tellerfeders&ulen

@) keilformiger Schieber
(@) H-formiger Grundkorper
(@) Bremsbacken

(5 Flihrungsschiene

Bild 8
Funktionsbauteile
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Automatischer Spielausgleich
Verschleif3 an den Bremsbacken  Da das System nicht nur unbewegte Fiihrungen klemmt,
sondern auch bewegte bremst, entsteht an den Bremsbacken
Verschleifd durch Abrieb. Spiel zwischen den Bremsbacken und
Bremsflachen verldangert jedoch die Reaktionszeit des Systems.

VerschleiBausgleich  Damit die Bremsbacken immer spielfrei an den Kontaktfldchen
anliegen, wird der Verschlei® der Beldge bis zur Verschlei3grenze
automatisch mechanisch ausgeglichen.

Dazu schieben Druckfedern einen Keil zwischen die Bremsbacken
und den Grundkérper, Bild 9.

So ist sichergestellt, dass das Element immer spielfrei arbeitet.
Die VerschleiRkompensation ist so ausgelegt, dass im gedffneten
Zustand die Bremsbacken beriihrungslos an der Schienen-
oberfldche anliegen. Damit ist gewdhrleistet, dass beim Verfahren
kein Verschleif} oder Verschiebewiderstand vorhanden ist.

Adapterplatte  Fiir die H-Variante der Fiihrungswagen ist eine Adapterplatte
notwendig, Bild 9. Die Adapterplatte ist im Auslieferungszustand
enthalten.

() Druckfedern |
@) Keil \
® Grundkorper @ @ @

(@) Bremsbacken
(5) Adapterplatte fiir H-Variante

Bild 9

VerschleiBausgleich
und Adapterplatte

205 240

Einfach zu montieren  Brems- und Klemmelemente sind besonders montagefreundlich.
Sie werden nur auf die Fiihrungsschiene geschoben und mit der
Anschlusskonstruktion verschraubt.

Achtung!  Durch den automatischen VerschleiBausgleich miissen
Brems- und Klemmelemente von der Montageschiene direkt auf
die Fiihrungsschiene geschoben werden!

Element niemals ohne Schutzschiene von der Fiihrungsschiene
trennen oder Schutzschiene aus dem Element entfernen!
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Geeignet fiir ...

(@), @ Fuhrungsschienen

®3), @), (®), (6 Fuihrungswagen
@), ® Notbremsen

(9 Schlitten

10 Motor-Primdrteil

@) Motor-Sekundarteil

Bild 10
typische Anwendung

Lieferausfiihrung

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Bestellbezeichnung

Zubehor

Die Elemente bremsen und klemmen mit hohen Kréften auf
kleinstem Bauraum. Sie sind in ihren Abmessungen auf die
INA-Standard- und H-Fiihrungswagen abgestimmt, konnen fiir die
RUE-Fiihrungsschienen eingesetzt sowie problemlos in bestehende
Anwendungen mit INA-Linearfiihrungen integriert werden.

Die Mafitabelle fiir das Brems- und Klemmelement ist auf der
Seite 353.

Die kompakte Bauweise der Elemente und die Anordnung
direkt an der Flihrungsschiene sparen Bauraum und lassen so
bauteilreduzierte Gesamtkonstruktionen zu.

Zusatzlich sind Anwendungen ohne Rollenumlaufsystem maglich.
Hier wird die Schiene dann als Brems- oder Klemmschiene genutzt.

Die typische Anordung als Notbremse in einer Anwendung mit
Linearmotor zeigt Bild 10.

o2 o

\olov

|
!O\O”’Orlo

oeiESs
o oo o ol

Die Elemente sind auf einer separaten Tragschiene vormontiert
und durch eine Montageschraube geklemmt. Mit der Schraube l&sst
sich das fixierte Element l6sen und dann bewegen.

Spater ersetzt der Hydraulikanschluss die Montageschraube.

173 033

Ein Brems- und Klemmelement fiir KUVE35-B mit stirnseitigem
Hydraulikanschluss soll bestellt werden.

1XBKE.TKVD35
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Fiihrungsschiene X
fiir Konstruktionsprofile

2 1
1,2 ! | |H
) | 23,7
9) | i
i |
i =)
I R
21 2
a6 =
‘ 71 54
TKVD25-K mit SPPR und SPPL
®, @Y
Mattabelle - Abmessungen in mm
Fiihrungsschiene Anschlussmafie
Kurzzeichen Masse ag
m
~kg/m
TKVD25-K 3,2 40/45/50

D Empfohlener Schraubenabstand.
2 Maximale Lange der Fiihrungsschiene und Spannleiste,
langere Schienen werden mehrteilig geliefert und entsprechend gekennzeichnet.

3) Die dynamische Tragzahl C (Seite 271) dient nur zum Berechnen der nominellen Lebensdauer.
Die zuldssige Belastung ist vom Profil und von der Art und der Anzahl der Befestigungen abhédngig.

4 @ Anschlagseite
(2) Beschriftung

Maf3tabelle - Abmessungen in mm

Fiihrungswagen Flihrungsschiene Abmessungen
Kurzzeichen Masse Kurzzeichen H
m
KWVE25-B-H 0,41 TKVD25-K 45
KWVE25-B-S 0,56 TKVD25-K 41
KWVE25-B-SN 0,45 TKVD25-K 36
SPPR @ 1200 | =
h——i —_—
H — | | jl
I z;‘l A I e mil
1O irTe e ® ©F
- === ———
e & U\@ - | & [
i @ i v ® @ :
X H |
SPPL - 0 g
=1980% 2

KUVE25-B-K mit SPPR und SPPL
@ @%
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Spannpratze

4,5 30
Spannleiste |
,,,,,,, —
T 27,5 ‘
a7
4,5 76,8 o
9 @11 2
SPPR
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Spannpratze Masse Spannleiste Masse Abmessungen
Kurzzeichen m Kurzzeichen m az
~g ~kg/m
SPPR2540 0,02 SPPL2540 0,6 15,5
SPPR2545 0,02 SPPL2545 0,6 13
SPPR2550 0,02 SPPL2550 0,6 10,5
D a, und ag sind von der Ldnge der Leiste abhéngig.
= 1980
n X jp
4,5 a, = 6mm? jL=120 ap = 6mmY)
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J ‘[,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
9 & 1@ ©
azy ‘ ‘
4,5 ‘ 26,8 | S
T _Joi__
SPPL
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Brems- und Klemmelement .

i /@
ds el Hy
\/
H
! H
Hy| ‘ <
BKE.TKVD
® @6
Mattabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Klemm-| Abmessungen
Element kraft Iy B (L [ls [c (A [0 e [He [Hs [An|d; G,
fiir vierreihige ohne mit
Kugelumlaufeinheiten N Adapter- | Adapter-
platte platte
BKE.TKVD25 36 -
BKE.TKVD25-0 0
1000 47 9138 (34 |10 75— 6,5 | 6 5 M6X1 M6
BKE.TKVD25-H 40 -
BKE.TKVD25-H-SO 0
BKE.TKVD35 - -
BKE.TKVD35-0 0
2800 69 (12058 |48 [13,5 |100(—— 7,9 | 8,1 |5 M8X1 M8
BKE.TKVD35-H - =
BKE.TKVD35-H-SO 0
BKE.TKVD45 60 -
BKE.TKVD45-0 5
4300 85 |141|70 |60 |15 113—— 13 10 5 M8X1 M10
BKE.TKVD45-H 20 -
BKE.TKVD45-H-SO 5
1 Maximaler Durchmesser der Olzuleitungsbohrung = 6 mm.
D @ mit Adapterplatte
@ ohne Adapterplatte
Hydraulikanschluss
Hydraulikanschluss von oben (Ausfiihrung O, SO)l)
A2 L
G n A
I—l 1
7
G
]B f)'i —_— — JC
o é 2
@ — f
Drazljlfsichtl)
@
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Zubehor

Dichtungs- und Schmierungs-  Die Profilschienenfiihrungen kénnen mit ihrem umfangreichen
elemete - System KIT Standard-Zubehor in vielen Bereichen problemlos eingesetzt
werden. Da die Fiihrungen jedoch in den unterschiedlichsten
Anwendungen laufen, werden oft zusétzliche Anforderungen an
die Schmier- und Dichtungs-Komponenten gestellt.

Anwendungsorientiertes  Reichen fiir den sicheren Betrieb und eine lange Gebrauchsdauer
Komplettpaket die Standard-Komponenten nicht aus, so kann auf ein fein
abgestuftes System von Schmier- und Dichtungselementen
zuriickgegriffen werden. Dieses Sonderzubehor schiitzt das
Laufsystem der Fiihrungen vor Verschmutzung und sorgt fiir eine
bedarfsgerechte Schmierung mit langen Nachschmier-
Intervallen auch bei schwierigsten Betriebsbedingungen.

Als KIT aufgebaut  Die Elemente sind als System KIT konfiguriert und fiir
unterschiedliche Anwendungsbedingungen ausgelegt.

Ausgehend vom Grad der Verschmutzung ldsst sich schnell

und einfach die jeweils beste Kombination zusammenstellen,
siehe Kapitel Verschmutzungsgrad. Welche Kombinationen moglich
und sinnvoll sind, zeigt die Tabelle.

Die Dichtungselemente sind beschrieben auf den Seiten 355 bis
357, Tabelle siehe Seite 360.
Die Beschreibung der Schmierungselemente ist auf der Seite 358
und Seite 359, Tabelle siehe Seite 364.

Achtung!  Nur ein Teil der KITs ist nachriistbar! Nicht nachriistbare Teile

missen zusammen mit der Kugelumlaufeinheit bestellt werden
und sind schon werkseitig montiert!

Verschmutzungsgrad
Achtung! Je nach Branche, Anwendung und Umgebungsbedingung ist
der Verschmutzungsgrad unterschiedlich hoch! Die Definitionen
nach Tabelle sind deshalb nur eine erste Hilfe zur Auswahl der KITs!
Auf Anfrage stellen wir gern komplette Pakete fiir spezielle
Anwendungen zusammen!

Definition Verschmutzungsgrad

Verschmutzungsgrad
sehr gering leicht mittel schwer
saubere grobe (groRe) grobe (groRe) heife Spédne
Umgebung Spéne aus Spéne aus (Metall, Aluminium)
Metall Metall unterschiedlichster
saubere leichte GroBe und Form,
Umgebung (geringe) Beauf- auch kleinste Spane
kein Kiihl- schlagung G bt
schmiermittel |~ durch zum “bearbeliung
Beispiel Kuihl- aggressive Medien
schmiermittel und Stdube sowie
Kiithlschmiermittel
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Dichtungselemente Als zusitzliche Dichtungs-Komponenten gibt es:
Frontbleche, Seite 355

Frontabstreifer, Seite 355 und Seite 356
Frontabstreifer mit Tragerplatte, Seite 356
Zusatzabstreifer, Seite 356
Langsdichtleisten, Seite 357.

Frontbleche Frontbleche sind korrosionsarme, nichtschleifende Bauteile,
Bild 1. Sie schiitzen den dahinterliegenden Frontabstreifer zum
Beispiel vor grober Verschmutzung und heien Spénen.

Zwischen Fiihrungsschiene und Abstreifer bleibt ein kleiner Spalt.

(@ Frontblech,
nicht schleifend

Bild 1
Frontblech

217 021a

Frontabstreifer  Frontabstreifer sind schleifende Dichtungen, die an den Stirnseiten
des Fiihrungswagens befestigt werden.

Es gibt sie einlippig aus speziellem Hochleistungswerkstoff, Bild 2.

o
(3@ Spaltdichtung,
einlippig, grau
(@ Frontabstreifer,
einlippig, schwarz
(®) Leichtlaufdichtung,
einlippig, gelb
Bild 2

Frontabstreifer

217153

Schaeffler Gruppe Industrie PF1 | 355

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Frontabstreifer
mit Trdgerplatte

(1) Befestigungsschraube
(8 Frontabstreifer, einlippig

@ Frontabstreifer, doppellippig
Tragerplatte fiir Frontabstreifer

Bild 3
Frontabstreifer

Zusatzabstreifer

(1) Befestigungsschraube
(9) Zusatzabstreifer, einlippig

Bild 4
Zusatzabstreifer

Zubehor

Zusatzlich zur Standardabdichtung konnen weitere Frontabstreifer
hintereinander (kaskadierend) eingesetzt werden. Diese werden mit
einer Tragerplatte vor dem ersten Abstreifer im Fiihrungswagen
geschraubt, Bild 3.

Die Frontabstreifer sind ein- oder doppellippig und aus speziellem
Hochleistungs-Dichtungswerkstoff.

217 155

Zum Schutz vor aggressiven Medien (zum Beispiel Sduren, Laugen)
sind spezielle Zusatzabstreifer aus FPM verfiigbar, Bild 4.

Die Zusatzabstreifer sind einlippig.

217156
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Ldngsdichtleisten  Lingsdichtungen sind schleifende Bauteile, die an den oberen und
unteren Langsseiten des Fiihrungswagens montiert werden, Bild 5.
Sie schiitzen das Walzsystem vor Verschmutzung und Schmierstoff-
verlust.
Achtung!  Besonderes bei schmutzkritischen Anwendungen, wie feinem Staub
oder aggressivem Kiihlmittel sollten neben Frontabstreifern auch
obere Langsdichtungen eingesetzt werden!

@0 untere Langsdichtleisten,
einlippig
@1 obere Langsdichtleisten,
einlippig

Bild 5
Langsdichtleisten

217 024a
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Schmierungselemente

Langzeit-Schmiereinheit
Gebrauchsdauer
der Linearfithrung

Fettgebrauchsdauer
und Nachschmierfrist

Ldngere Gebrauchsdauer
durch Langzeit-Schmiereinheit

Lageunabhdngige Position

Zubehor

Als Schmierungskomponente ist eine Langzeit-Schmiereinheit
lieferbar.

Die Gebrauchsdauer ist die tatsachlich erreichte Lebensdauer
einer Linearfithrung. Diese kann deutlich von der nominellen
Lebensdauer abweichen.

Eine ausreichend lange Gebrauchsdauer wird, bei korrekter
Auslegung der Lagerung vorausgesetzt, nur durch die optimale
Schmierung und Abdichtung erreicht.

Konnen Fithrungen nicht nachgeschmiert werden, so gilt die
Fettgebrauchsdauer. Diese gibt an, wie lange ein Fett ohne
Beeintrachtigung seiner Funktion einsetzbar ist.

Zur Ermittlung der Fettgebrauchsdauer, siehe Seite 48.

Mit steigender Belastung wird das Schmierfett hoher beansprucht.
Dadurch altert es schneller. Aufgrund der frilhzeitigen Zerstorung
des Fettgeriistes verdndern sich die Gebrauchseigenschaften

des Fettes nachteilig. Die Fettgebrauchsdauer sinkt und es muss
friiher nachgeschmiert werden.

Werden die verkiirzten Nachschmierfristen nicht eingehalten,
fallt die Fiihrung vor der erwarteten Gebrauchsdauer aus.

Mit abnehmender Fettgebrauchsdauer verringert sich damit auch
die Gebrauchsdauer der Linearfiithrung.

Schmiertaschen im Tragkorper erhohen das Fettvolumen im
Fiihrungswagen.

Ist nun noch eine Langzeit-Schmiereinheit KIT.KWVE..B-4
vorgeschaltet, so verbessert sich die Schmierstoffbilanz zusatzlich,
Bild 6, Seite 359. Der Schmierstoff wird dort in einem Reservoir
hoher Kapazitit gespeichert und durch ein Ubergabemedium

an die Laufbahnen kontinuierlich abgegeben. Abhangig von den
Einsatz- und Umgebungsbedingungen sind damit lange
Nachschmierfristen oder sogar Wartungsfreiheit moglich.

Bild 7, Seite 359 zeigt die Gebrauchsdauer vierreihiger
Profilschienenfiihrungen KUVE ohne und mit einer Langzeit-
Schmiereinheit.

Langzeit-Schmiereinheiten eignen sich besonders bei schmier-
kritischen Anwendungen. Sie werden zwischen das Kopfstiick
und den Abstreifer geschraubt und arbeiten bei horizontaler und
vertikaler Einbaulage gleichermafien zuverldssig.
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Erstbefettet und nachfillbar

Doppellippen-Frontdichtung

(1) Befestigungsschrauben
(2 Frontblech
@) Frontabstreifer, doppellippig

Tragerplatte
@2 Langzeit-Schmiereinheit

Bild 6
Langzeit-Schmiereinheit

(@) Verschiebeweg

(2 KUVE mit Langzeit-Schmiereinheit
(begrenzt durch Materialermiidung)

(3 KUVE ohne Langzeit-Schmiereinheit

Durch die Erstbefettung sind die Langzeit-Schmiereinheiten
sofort betriebsbereit.

Werden sie zusammen mit einer KUVE bestellt, sind
Profilschienenfiihrung KUVE und Langzeit-Schmiereinheit befettet.
Wenn notwendig, kann der Speicher durch seitliche Bohrungen
nachgefiillt werden.

Integrierte Doppellippen-Frontdichtung schiitzen vor Fettverlust und
Verschmutzung.

217 157

65
60+
1000 km
50

404

301

(begrenz durch Schmierstoffverbrauch) @
(@) Wettbewerbssysteme 2
101
Bild 7 0
_ Gebrauchsdauer ohne g 2 4 6 ¢ 8 10
und mit Langzeit-Schmiereinheit - P
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Zubehor

Dichtungselemente KITV O) @
Teil 1
KIT Kennzeichnung Kurzzeichen el
und Kit- 0o 3
on X =
Endnummer E = <9
23z |83
B E2 S
L£ed =5
KIT.KWVE..-B? SR EE
(@) Befestigungsschrauben Ky 1009
. | @ Frontblech _ _
2 (® Spaltdichtung, einlippig 1109
& | @ Fronstabstreifer, einlippig
(® Leichtlaufdichtung, einlippig 500
. (& Frontabstreifer, einlippig 1 q
2 | (@ Frontabstreifer, doppellippig A6
S Tragerplatte fuir Frontabstreifer
(® Zusatzabstreifer, einlippig
Langsdichtleiste,
§ unten, einlippig 220 1 1
S @) Langsdichleiste,
oben, einlippig
300
g 1 -
N 309
310
% 1 1
IS 319

Achtung!

Die Tabelle ist nur eine Orientierungshilfe!
Konkrete Anwendungsbedingungen bei der Auswahl der Elemente sind unbedingt zu beriicksichtigen!

Die Schmierungselemente kénnen flexibel kombiniert werden!
Nicht jede Kombination ist jedoch méglich oder sinnvoll!
Empfohlene und mdgliche Kombinationen siehe Seite 366!

1) Die KITs sind fiir die BaugréBen KUVE15-B (-KT) bis KUVE55-B (-KT) lieferbar.
2) Bestellbeispiel KIT100 fur KUVE-35-B: KIT.KWVE35-B-100.

3) Siehe Bild rechts unten.
4) Definition siehe Seite 354.

5) Standard bei KUVE..-B und KUVE..-B-KT.

6 Gilt fiir Baugrofe 15 bis 25.
7) Gilt fiir Baugrofe 20 bis 45.
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Frontabstreifer Frontabstreifer ©) Langsdichtleisten | Montage Verschmutzung“)
mit Tragerplatte - T des KIT
N | D .
© =1 P o~
- L o)
oh 2 £ = = £
= S Lo o0 @ L £
= s g% g s2 |3 3 = &
S So (2 |Sw [55 [Qw |w o 5 (¥ |&a |=s
= < a =a = o =g S a o o = O @ & _
= 2 2 |E2 |32 |(Ta w2 |2 = < = 2 - |2 |B |x¢
S |G |85 |G |88 |8= |= £ g e |2 |5 |2 |E |=
n oo ) i ) ) » o© N © 7] [} = © o0 ) < = k7
- 1 - ] ] -
— — — — [ [ —
1 - - ] - -
1 - - | |
- - - - - - | | 1 -
- - ] - -
- - 1 - - - - ] ] 1 ] ] - -
1 —_
- - 1 - - - | | 5 - - | |
1 —_
- - 1 - - - ] ] 6 - - ] ]

Befestigungsschrauben K, Lg, Breite S

KUVE- KIT-Endnummer Befestigungs-
Baugrofie schraube K;
LS
mm
15 200, 210, 220, 300, 309
M2 1,3
20 310, 319, 360, 370
25 200, 210, 220, 300, 309 e 5
30, 35 310, 319, 360, 370 ’
45 200, 210, 220, 300, 309
M4 2,2
55 310, 319, 360, 370 2
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Zubehor

Dichtungselemente KITV ® @
Teil 2
KIT Kennzeichnung Kurzzeichen el
und Kit- g',ng E
Endnummer Sg _5'%
253 29
SEZ TE
KTKWVE.82 |&88a £ <
() Befestigungsschrauben K; 3207 1 -
(2 Frontblech
2 (® Spaltdichtung, einlippig 3297 1
3 (@ Fronstabstreifer, einlippig
® Leichtlaufdichtung, einlippig 3307 X X
(& Frontabstreifer, einlippig
? @ Frontabstreifer, doppellippig 3397) 1 q
IS Tragerplatte fuir Frontabstreifer
(® Zusatzabstreifer, einlippig 360 1
Langsdichtleiste,
£|  unten, einlippig 1
5| @ Léangsdichleiste, 370 -
oben, einlippig
900°)
s 910

Achtung!

Die Tabelle ist nur eine Orientierungshilfe!
Konkrete Anwendungsbedingungen bei der Auswahl der Elemente sind unbedingt zu beriicksichtigen!

Die Schmierungselemente kénnen flexibel kombiniert werden!
Nicht jede Kombination ist jedoch méglich oder sinnvoll!
Empfohlene und mdgliche Kombinationen siehe Seite 366!

1) Die KITs sind fiir die BaugréBen KUVE15-B (-KT) bis KUVE55-B (-KT) lieferbar.
2 Bestellbeispiel KIT100 fiir KUVE-35-B: KIT.KWVE35-B-100.

3) Siehe Bild rechts unten.
4) Definition siehe Seite 354.

5) Standard bei KUVE..-B und KUVE..-B-KT.

6 Gilt fiir Baugrofe 15 bis 25.
7 Gilt fiir BaugroRe 20 bis 45.
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Frontabstreifer Frontabstreifer ©) Langsdichtleisten | Montage Verschmutzung“)
mit Tragerplatte (8) - T des KIT
® ® ® ® @ @ @)
N | B .
© =1 P o~
oh 2 Ea = | E
= S Lo o0 @ L £
= s g% g s2 |3 3 = &
S S .o BN S o £2 |2w ) ) =2 |x |[= £
S 235 |85 |23 |€F |82 & = 2 (8 |2 |% =
2, |22 |E2 |22 |28 |B2 |2 = £ = |2 |2 |2 |2 |x
© £ = = c < c = c c c a o = = ©
Sm |83 33 ?3 7S R T T T g © |m 2 |z |E |&
N 1 N - - 1 - -  |m 5 I B
- - - - 1 - - | | 5 - - |
N 1 N - - 1 - - m (m |6 I | |
- - - - - 1 - - m (m |6 T m |m
N 6 T om |m
- - - - 1 - - E = -
- 5 m |m |-
- 1 [ |  |m |-
- - - - - ] - -
N 1 - - |- [m
Befestigungsschrauben Ky, Lg, Breite S
KUVE- KIT-Endnummer Befestigungs-
Baugrofe schraube Ky
LS
mm
15 200, 210, 220, 300, 309
M2 1,3
20 310, 319, 360, 370
25 200, 210, 220, 300, 309
M3 1,65
30, 35 310, 319, 360, 370
45 200, 210, 220, 300, 309
M4 2,2
55 310, 319, 360, 370 2
S
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Zubehor

Schmierungselemente KiTD

KIT Kennzeichnung Kurzzeichen
und KIT-
Endnummner

KIT.KWVE..-B?

(1) Befestigungsschrauben Ky
(2 Frontblech

(® Zusatzabstreifer, einlippig
(@) Zusatzabstreifer, doppellippig 400
Tragerplatte fur Frontabstreifer

S @2 Langzeit-Schmiereinheit
430

Achtung!
Die Tabelle ist nur eine Orientierungshilfe!
Konkrete Anwendungsbedingungen bei der Auswahl der Elemente sind unbedingt zu beriicksichtigen!
Die Schmierungselemente kénnen flexibel kombiniert werden!
Nicht jede Kombination ist jedoch méglich oder sinnvoll!
Empfohlene und mogliche Kombinationen siehe Seite 366!
1 Die KITs sind fiir die BaugréRen KUVE20-B (-KT) bis KUVE45-B (-KT) lieferbar.
2 Bestellbeispiel KIT400 fiir KUVE-35-B: KIT.KWVE35-B-400.
3) Siehe Bild rechts unten.
4) Definition siehe Seite 354.
5 Gilt fur Baugrofen 20 bis 35.
6 Gilt fiir BaugréRe 45.
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@ ®@ Frontabstreifer (&) Montage Verschmutzung®
mit Tragerplatte des KIT
® @ s
=
b=
°
=] 2 =
0 ° on _E E
) = Rt =
e £3 5 $a & S E = =
S 0o [Shr] S o c 2 i = = = =
o X e} D = L= 55 R (%) k]
=25 o v = a = N 2 a ) o0 - =
oS = i=RE 3 & Lo ob < © = = = 2 x
S < (2] 5o == = g- c ‘ké 5 o .g =} = <
oY [EZE & '® bR ] 5 c = @ & 2 £ @
149
1 - - 1 1 [ - 1550 |- |m |m |-
155
1 1 - 1 1 ] - 16,59 - (m |
Befestigungsschrauben Ky, Lg, Breite S
KUVE- KIT-Endnummer Befestigungs-
Baugrofe schraube K;
LS
mm
20 400, 430 M2 1,3
25,30, 35 400, 430 M3 1,65
45 400, 430 M4 2,2
2
3
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Zubehor

Empfohlene Kombinationen

Kurzzeichen
und
KIT-Endnummern

KIT.KWVE..-B-..
100

110 °
200
210 ° °o |o
220 °
300 o |0
309 ®o |o
310 o |o
319 °o |o
320 o |0 o |0
329 o |0 o |o
330 o |o ®o |o
339 °o |o o |o
3607 °
3700 °
4000 ° °
4309 ° °
900 ° ° o (0o (0 [0 [0 [0 [0 [0 [0 [0 [0 [0 |0
910 o 0o (0 (0 0 0 o (0 [0 [0 (0 |0

110
210
220
360
370
400
430

® 100
®| 200
@300
® 309
@310
®|319
® 320
®|329
@330
® 339

® Empfohlene Kombinationen.

) Nur zusammen mit KIT.KWVE-B-900.
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Konfiguration der KITKWVE  Die Beschreibung zeigt, wie eine Bestellbezeichnung fiir werkseitig
montierte KIT’s aufgebaut ist.
Achtung!  Unbedingt die Lage der Anschlagseiten von Fiihrungswagen und
Fiihrungsschiene beachten, Bild 8!

Definition der Anschlagseiten = Mégliche Anschlagseiten fiir Fiihrungsschienen und Fiihrungs-
wagen zeigt Bild 8. Die Anschlagseiten sind durch die gestrichelten
Linien gekennzeichnet.

(1) Anschlagseite
(2 Fihrungswagen

(3 Fiihrungsschiene ===
(@) Standard KUVE..-B
(5) KUVE..-B-OU

(® KUVE..-B-UO

(@) KUVE..-B-UU

e s |
Anschlagseiten - ===

an Schienen und Wagen e

217 025a
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Definition der KIT-Lage
am Wagen
Achtung!

(1) Anschlagseite

(2 Wagen-Nummer (W) pro Schienenstrang
(W1.1, W1.n, W2.n)

W1.1 bedeutet:

1 =Nummer der Fiihrungsschiene

.1 = Nummer des Fiihrungswagens

(3 Schienenstrang (S1, S2, Sn)
(@ KIT.KWVE-Wagen links

(® KIT.KWVE-Wagen mitte

(® KIT.KWVE-Wagen rechts

Bild 9

KIT-Lage am Fiithrungswagen
Lage der Anschlagseite
fiir Schiene und Wagen

Zubehor

KIT-Bauteile konnen am Wagen links, in der Mitte und rechts
eingebaut werden, Bild 9.

Zur eindeutigen Definition der KIT-Bauteile wird der Filhrungswagen
immer mit der Sicht Anschlagseiten von ,,Oben* dargestellt!

217 026a
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Einheit mit einem Schienenstrang
Achtung!

Vierreihige
Kugelumlaufeinheit KUVE
mit KIT-Bauteilen

Bestellbezeichnung

(1) Anschlagseite

(2 Langzeit-

Schmiereinheit KITKWVE35-B-400

@3 Lingsdichtungen KIT.KWVE35-B-910

(@) Zusatzabstreifer, zweilippig,
KIT.KWVE35-B-370

Bild 10

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Zur eindeutigen Definition der KIT-Bauteile wird der Fiihrungswagen
immer mit der Sicht Anschlagseite von ,,0ben“ dargestellt!

Der KIT-Aufbau ist immer von links nach rechts beschrieben!

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
GroBenkennziffer

Bauform des Fiithrungswagens, vollkugelig

Schienen mit Abdeckband geklemmt
Anzahl der Schienenstrdnge
Fiihrungswagen pro Einheit
Genauigkeitsklasse
Vorspannungsklasse
Lange der Fiihrungsschiene

ap

aR

Langzeit-Schmiereinheit, links
Langsdichtungen oben und unten

Zusatzabstreifer, zweilippig, rechts

Bezeichnung der KIT-Bauteile siehe Bild 10.

KUVE
35

B
ADB+K
1

w1

G2

V1
800 mm
40 mm
40 mm

KIT.KWVE35-B-400

KIT.KWVE35-B-910

KIT.KWVE35-B-370

KUVE35-B-ADB+K-UO-W1-G2-V1/800-40/40

(@) 370

_/

System KUVE35-B
Schienenstrang S1
Wagen W1.1 KWVE35-B-400/910/370-G2-V1
(2 400 (3910
e
S1 1.1

KWVE35-B-400/910/370

217 027a
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Einheit mit zwei Schienenstrangen

Achtung!

Vierreihige

Kugelumlaufeinheit KUVE

mit KIT-Bauteilen

Zubehor

Zur eindeutigen Definition der KIT-Bauteile wird der Fiihrungswagen
immer mit der Sicht Anschlagseite von ,,0ben“ dargestellt!
Im Beispiel ist der Strang 2 zur Definition um 180° gedreht!

Der KIT-Aufbau ist immer von links nach rechts beschrieben!

Vierreihige Kugelumlaufeinheit

GroBenkennziffer

Bauform des Fiihrungswagens, vollkugelig
Anzahl der Schienenstrénge
Flihrungswagen pro Einheit

Genauigkeitsklasse

Vorspannungsklasse
Lange der Fithrungsschiene

ap
aR

Zusatzabstreifer, einlippig,
Frontblech (jeweils auf3en)

Langsdichtungen unten

Zusatzabstreifer, einlippig,

(jeweils innen)

Bezeichnung der KIT-Bauteile siehe Bild 11.

KUVE

25

B

2

W2

G2

Vi

2500 mm

20 mm
20 mm

KIT.KWVE25-B-319

KIT.KWVE25-B-900

KIT.KWVE25-B-309

370
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Bestellbezeichnung  System KUVE25-B
Schienenstrang S1 KUVE25-B-W2-G2-V1/2 500-20/20
Wagen W1.1 KWVE25-B-319/900/309-G2-V1
W1.2 KWVE25-B-309/900/319-G2-V1

Schienenstrang S2 KUVE25-B-UU-W2-G2-V1/2 500-20/20
Wagen W2.1 KWVE25-B-309/900/319-G2-V1
W2.2 KWVE25-B-319/900/309-G2-V1

©)

[@) 319 900 309 309 900 319

KWVE25-B-319/900/309 KWVE25-B-309/900/319

(1) Anschlagseite

(2) Zusatzabstreifer einlippig 319 900 309 309 900 319

und Blechabstreifer KIT.KWVE25-B-319
(@) Langsdichtungen KIT.KWVE25-B-900
(@ Zusatzabstreifer KIT.KWVE25-B-309

Bild 11

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

KWVE25-B-309/900/319 KWVE25-B-319/900/309

217 028a
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Getriebe

Einbaulage

Achtung!

Flankenspiel

Schmierung

Achtung!

Zubehor

Die Hochleistungs-Schneckengetriebe sind speziell auf
Dreh- und Gleichstrom-Servomotoren der neuen Generation
abgestimmt. Die Gehduse aus Leichtmetall sorgen fiir eine
optimale Warmeabfuhr.

Die Getriebe haben einen ruhigen Lauf und kdnnen in jeder Lage
eingesetzt werden. Lieferbare Ubersetzungen siehe Seite 374.

Die Verzahnung ist spielarm (Spiel < 2) und nachstellbar.

Fiinf bearbeitete Flachen mit ausreichend dimensionierten
Befestigungs- und Gewindebohrungen sorgen fiir die spannungs-
freie Montage in allen Einbaulagen.

Bei voller Nutzung der Zusatzkrafte soll das Getriebe an den grofiten
Anschlagflachen angeflanscht werden.

Die giinstigste Einbaulage fiir die Schmierung wird bei seitlicher
oder untenliegender Schneckenwelle erreicht.

Bei obenliegender Schneckenwelle verringert sich die Antriebs-
leistung um etwa 10%.

Das Flankenspiel ist ab Werk auf den kleinstmoglichen Wert
eingestellt. Andert sich das Spiel nach langerer Betriebsdauer,
so kann es mit der exzentrisch gelagerten Antriebswelle wieder
auf den vorgeschriebenen Wert korrigiert werden.

Die Getriebe sind mit synthetischem Schmierstoff gefiillt.

Die Fiillung sollte monatlich, in den ersten Betriebswochen
mehrmals tiberpriift werden.

Bei mittlerer Belastung oder Einschichtbetrieb Schmierstoff jahrlich
bis vierteljahrlich wechseln, bei Zwei- oder Dreischichtbetrieb
jahrlich! Siehe hierzu auch Zubehér ,,Elektronisch gesteuerter
Schmierstoffgeber* auf Seite 388.
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Kupplung

(@ Getriebeseite
(2 Motorseite

Bild 1
Kupplung

Antriebswelle

Die Kupplungen sind vormontiert. Die Bohrung auf der Getriebeseite
hat ein spielfreies Zahnnabenprofil zum Aufschieben —

analog DIN 5 480, Bild 1.

Die Bohrung auf der Motorseite ist mit Ringfeder-Elementen als
Klemmverbindung versehen, Bild 1.

Vor der Befestigung auf der Motorwelle sind alle Kontaktflachen
zu reinigen und mit einem leichten Olfilm zu schiitzen —
verhindert Tribokorrosion.

U
s

210054

Die Antriebswellen sind schrédg verzahnt, 19°31'42”, haben einen
Eingriffwinkel von 20° und sind einsatzgehartet. Die Verzahnung
ist geschliffen mit der Qualitat 6e25 — analog DIN 3 962/63/67.

Um Tribokorrosion zu verhindern, sind die Antriebswellen vor
der Montage zu sdaubern und leicht zu fetten oder zu dlen.

Schaeffler Gruppe Industrie
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Getriebe

Achsabstand ag =50 mm
Antriebswelle mit Passfeder-
oder Klemmverbindung?

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Masse
Antriebswelle mit m
Klemmverbindung Passfederverbindung
~kg

GETR-50-SCHN-95/115-KL-i GETR-50-SCHN-95/115-PF-i 7
GETR-50-SCHN-50/95-KL-i GETR-50-SCHN-50/95-PF-i 7
GETR-50-SCHN-80/100-KL-i GETR-50-SCHN-80/100-PF-i 7
GETR-50-SCHN-95/115-KL-i GETR-50-SCHN-95/115-PF-i 7
GETR-50-SCHN-60/95-KL-i GETR-50-SCHN-60/95-PF-i 7
GETR-50-SCHN-95/130-KL-i GETR-50-SCHN-95/130-PF-i 8
GETR-50-SCHN-110/130-KL-i GETR-50-SCHN-110/130-PF-i 8

Mégliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.

) Getriebekupplung siehe Seite 392.
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Getriebe — Antriebswelle mit Passfederverbindung
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Abmessungen

e G hed X y k r f1

115 M8 95 5 42 222 152 100
95 Mé 50 5 42 222 152 100

100 M6 80 5 42 222 152 100

115 M8 95 5 52 232 162 105
75 M5 60 4 54 234 164 100

130 M8 95 5 58 238 168 115

130 M8 110 5 58 238 168 115

140
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Getriebe — Antriebswelle mit Klemmverbindung
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Getriebe

Achsabstand ag = 63 mm
Antriebswelle mit Passfeder-
oder Klemmverbindung?

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Masse
Antriebswelle mit m
Klemmverbindung Passfederverbindung

~kg
GETR-63-SCHN-95/115-KL-i GETR-63-SCHN-95/115-PF-i 12,0
GETR-63-SCHN-110/165-KL-i GETR-63-SCHN-110/165-PF-i 12,5
GETR-63-SCHN-130/165-KL-i GETR-63-SCHN-130/165-PF-i 12,5
GETR-63-SCHN-95/130-KL-i GETR-63-SCHN-95/130-PF-i 12,0
GETR-63-SCHN-110/130-KL-i GETR-63-SCHN-110/130-PF-i 12,0
GETR-63-SCHN-110/130-KL-i GETR-63-SCHN-110/130-PF-i 12,5
GETR-63-SCHN-130/165-KL-i GETR-63-SCHN-130/165-PF-i 12,5
GETR-63-SCHN-130/215-KL-i GETR-63-SCHN-130/215-PF-i 12,0

Mégliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.

) Getriebekupplung siehe Seite 392.
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Abmessungen

e G hed X y r f, k
115 M8 95 5 48 180 100 265
165 M10 110 5 53 185 140 270
165 M10 130 5 53 185 140 270
130 M8 95 5 48 180 115 265
130 M8 110 5 48 180 115 265
130 M8 110 5 53 185 115 270
165 M10 130 5 73 205 140 290
215 M12 130 5 73 205 195 290
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Getriebe — Antriebswelle mit Klemmverbindung
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Getriebe

Achsabstand ag = 80 mm
Antriebswelle mit Passfeder-
oder Klemmverbindung?

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Masse
Antriebswelle mit m
Klemmverbindung Passfederverbindung
~kg

GETR-80-SCHN-110/165-KL-i GETR-80-SCHN-110/165-PF-i 23
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i 25
GETR-80-SCHN-130/165 KL-i GETR-80-SCHN-130/165-PF-i 23
GETR-80-SCHN-130/165-KL-i GETR-80-SCHN-130/165-PF-i 24
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i 30
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i 25
GETR-80-SCHN-130/215-KL-i GETR-80-SCHN-130/215-PF-i 25

Mégliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.

) Getriebekupplung siehe Seite 392.
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Abmessungen

e G DS7 X y r f, k
165 M10 110 5 55 230 140 332,5
215 M12 180 5 85 260 193 362,5
165 M10 130 5 55 230 140 332,5
165 M10 130 5 75 250 155 352,5
215 M12 180 6 90 265 192 367,5
215 M12 180 5 75 250 193 352,5
215 M12 130 5 75 250 193 352,5
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Getriebe — Antriebswelle mit Klemmverbindung
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Getriebe

Achsabstand ag = 100 mm
Antriebswelle mit Passfeder-
oder Klemmverbindung?

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Masse
Antriebswelle mit m
Klemmverbindung Passfederverbindung
GETR-100-SCHN-110/165-KL-i GETR-100-SCHN-110/165-PF-i 30
GETR-100-SCHN-130/165-KL-i GETR-100-SCHN-130/165-PF-i 30
GETR-100-SCHN-130/165-KL-i GETR-100-SCHN-130/165-PF-i 31
GETR-100-SCHN-180/215-KL-i GETR-100-SCHN-180/215-PF-i 35
GETR-100-SCHN-180/215-KL-i GETR-100-SCHN-180/215-PF-i 33
GETR-100-SCHN-130/215-KL-i GETR-100-SCHN-130/215-PF-i 33
Mégliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.
0 Getriebekupplung siehe Seite 392.
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Abmessungen

e G DS7 X y r f, k

165 M10 110 5 55 240 140 365
165 M10 130 5 55 240 140 365
165 M10 130 5 75 260 140 385
215 mM12 180 6 90 275 192 400
215 M12 180 5 75 260 190 385
215 M12 130 5 75 260 195 385
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Getriebe — Antriebswelle mit Klemmverbindung
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Kupplung I L

¢
N
Didy| +—H{—HF—1 D2
6 f— Jl¢
L
Ly g
KUP nach DIN 5 480

Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Jred Abmessungen

m dq d, Dy D,

~kg 1074 kg-m?
KUP-6543110 0,40 0,835 10 15X1,25X10 48 29
KUP-6543111 0,50 0,976 11 15X1,25X10 48 29
KUP-6543114 0,45 0,835 14 15X1,25X10 48 29
KUP-6543116 0,45 0,824 16 15X1,25X10 48 29
KUP-6543119 0,40 0,799 19 15X1,25X10 48 29
KUP-6543914 0,50 0,985 14 15X1,25X10 48 29
KUP-6543916 0,40 0,975 16 15X1,25X10 48 29
KUP-6543919 0,45 0,853 19 15X1,25X10 48 29
KUP-6543924 0,52 1,041 24 15X1,25X10 50 29
KUP-6544024 0,75 2,628 24 25X1,25X18 50 29
KUP-6544114 0,50 1,645 14 25X1,25X18 55 32
KUP-6544116 0,50 1,622 16 25X1,25X18 55 32
KUP-6544119 0,50 1,598 19 25X1,25X18 55 32
KUP-6544219 0,50 1,703 19 25X1,25X18 55 32
KUP-6544919 0,55 1,757 19 25X1,25X18 55 32
KUP-6544928 0,85 5,998 28 25X1,25X18 70 48
KUP-6544932 0,80 5,921 32 25X1,25X18 70 48
KUP-6544935 0,95 6,155 35 25X1,25X18 70 48
KUP-6546024 0,90 4,452 24 38X1,25X29 55 -
KUP-6546834 1,95 16,32 13/8" 38X1,25X29 80 58
KUP-6546928 0,90 5,882 28 38X1,25X29 70 48
KUP-6546932 0,85 5,784 32 38X1,25X29 70 48
KUP-6546935 1,95 16,55 35 38X1,25X29 80 58
KUP-6546938 1,88 16,24 38 38X1,25X29 80 58
KUP-6547948 3,10 41,86 48 38X1,25X29 103 74
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Iy Iy I3 ly Ly Ly Befestigungsschrauben Anziehdrehmoment
G Ma
Anzahl und Abmessung Nm
22 17 - 5 44 18 4XM5 7
20,5 17 - 5 64 18 4XM5 7
24 19 - 5 50 18 4XM5 7
27 16 - 5 50 18 4XM5 7
24 16 - 5 40 18 4XM5 7
26 19 = 5 64 18 4XM5 7
27 15 - 5 64,3 18,3 4XM5 7
23 17 = 5 55 18 4XM5 7
34 22 - 6 56 40 4XM6 10
41,5 24 = 6 66,5 59,5 4XM6 10
24 23,5 - 6 64 21 4XM6 10
34 23,5 = 6 64 21 4XM6 10
33 26,5 - 6 63 21 4XM6 10
27 26,5 - 6 74 21 4XM6 10
31 26,5 - 6 78 21 4XM6 10
48 26 = 6 83 25 5XMé6 10
43 23 - 6 78 25 5XMé6 10
52 26 = 6 78 25 5XMé6 10
38,5 31 4 6 72,5 - 5XMé 10
63 34 - 6 100 40 6XM6 10
47 34 - 6 90 25 5XMé 10
43 34 - 6 86 25 5XMé 10
65 34 - 6 100 40 6XM6 10
62 34 - 6 100 40 6XM6 10
58 31 - 8 89 42 6XM8 25
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Antriebswelle Iy B

.. lp
fur Passfeder- oder / n
Klemmverbindung G _
schrdg verzahnt 1 -
’*'4‘—(;*'*'*'7' '*dz */’ d dk - |t
dq
3
Ly g
RITZ..-PF
Passfederverbindung
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Achsabstand Modul Zahnezahl [Abmessungen
m d dy b d
~kg hé
RITZ-023050-PF
1,25 2 30 67,7 25
RITZ-023050-KL
50 63,66 25
RITZ-022050-PF
1,33 3 20 69,7 30
RITZ-032050-KL
RITZ-023063-PF 1,5
2 30 67,7 25
RITZ-023063-KL 1,6
63 28
RITZ-032063-PF
1,6 3 20 63,66 69,7 30
RITZ-032063-KL
RITZ-041563-PF
1,85 63 4 15 71,7 40 28
RITZ-041563-KL
RITZ-032080-PF
2,4 80 3 20 63,66 69,7 30 36
RITZ-0320 80-KL
RITZ-041580-PF
2,5 80 4 15 63,66 71,7 40 36
RITZ-041580-KL
RITZ-0415100-PF
3,9 100 4 15 63,66 71,7 40 48
RITZ-0415100-KL
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df - — — — ——- dz%% d |di
b
Ly E
RITZ..-KL
Klemmverbindung
d, ds Lg ly I I3 I, u t G
- 140 63 13 53 - 8 28 M8
31 148 - - 34 28,5 - - -
38 142 63 13 55 8 28 M8
- 150 - - 36,5 - - - -
= 164,5 80 14,5 57,5 = 8 31 M8
36 180 = = 38,5 33 = = =
- 167 80 14,5 60 - 8 31 M8
42 36 183 = = 41 33,5 = = =
172 80 14,5 65 8 31 M8
- 188 = = 46 - = = =
185 100 12,5 62 10 39 M12
48 h 208 - - 37,5 h - - -
190 100 12,5 67 10 39 M12
48 - 213 = = 42,5 - = = =
215 125 9 72 14 51,5 M12
>7 h 240 - - 43,5 h - - -
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Klemmverbindung Ly

L
L3
H—T1
AN
| g
dy| - T d; |d3|D %
SPE
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Achsabstand il Abmessungen
m d; d, ds D
~kg 1074 kg-m?2
SPE-8083030 0,3 50 1,756 30 25 44 60
SPE-8084036 0,4 63 4,029 36 28 52 72
SPE-8085050 0,8 80 11,322 50 36 70 90
SPE-8086062 1,3 100 27,137 62 48 86 110
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Ly L, L3 Befestigungsschrauben Anziehdrehmoment
G Ma
Anzahl und Abmessung Nm
25 21,5 9 16 7XM5 4
27,5 23,5 10 18 5XMé6 12
31,5 27,5 12 22 8XMé6 12
34,5 30,5 13 23 10XMé6 12
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Elektronisch 95

. 79
gesteuerter Schmierstoffgeber g | RO
40 '
1 s %
d B
149
10
Gl/g” 3
68 =
Volumen 125 ¢m?
Bestellbezeichnung |
6591000 | Einbaufertiger Schmierstoffgeber mit Spezialfett Kluiber
388 | PF1 Schaeffler Gruppe Industrie

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Schlauchverbindungs-Set

Gy
SW17

SW17,
Gl/A”

210028

Set

Bestellbezeichnung
6591020

Schlauchverbindungs-Set bestehend aus;
— 2 m Kunststoff-Schlauch
— Aluminium-Verschraubung mit Innengewinde
— Aluminium-Verschraubung mit AuBengewinde
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Filz-Zahnrad  — - —
Befestigungsachse |

d} -

o
[y
210025

Filz-Zahnrad
schrag verzahnt, rechts

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Bestellbezeichnung Masse Modul z
Filz-Zahnrad Befestigungsachse m
~g

RITZ-6591229 - 11 2 18
= RITZ-6591210 140 2 =

RITZ-6591329 - 36 3 18
- RITZ-6591310 145 3 =

RITZ-6591429 - 97 4 18
- RITZ-6591410 150 4 =

Vor der Inbetriebnahme der Schmierbiichse sollte der Verbindungsschlauch zwischen Filz-Zahnrad
und Schmierbiichse gefiillt und das Filz-Zahnrad mit Fett getrdnkt werden beispielsweise mit Kliiber Microlub GB 0.
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M4
D| G — —toH dq
GYy" by
Befestigungsachse
Abmessungen
d dy d D b, L G
38,2 42 12 - 25 - -
- - 12 30 25 50 M8
57,3 63 12 - 30 - -
- - 12 30 30 55 M8
76,5 84 12 - 40 - -
- - 12 30 40 65 M8
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Zuordnung:

Motor — Kupplung - Getriebe

Getriebe mit Achsabstand ag =50 mm

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Bestellbezeichnung Motorwelle
Klemmverbindung Passfederverbindung Kupplung Durchmesser Lange
mm mm
GETR-50-SCHN-80/100-KL-i GETR-50-SCHN-80/100-PF-i KUP-6543110 10 32
GETR-50-SCHN-60/75-KL-i GETR-50-SCHN-60/75-PF-i KUP-6543111 11 23
GETR-50-SCHN-50/95-KL-i GETR-50-SCHN-50/95-PF-i KUP-6543114 14 30
GETR-50-SCHN-60/75-KL-i GETR-50-SCHN-60/75-PF-i KUP-6443914 14 30
GETR-50-SCHN-80/100-KL-i GETR-50-SCHN-80/100-PF-i KUP-6543114 14 30
GETR-50-SCHN-95/115-KL-i GETR-50-SCHN-95/115-PF-i KUP-6543114 14 30
GETR-50-SCHN-60/75-KL-i GETR-50-SCHN-60/75-PF-i KUP-6543116 16 40
GETR-50-SCHN-95/115-KL-i GETR-50-SCHN-95/115-PF-i KUP-6543116 16 40
GETR-50-SCHN-95/115-KL-i GETR-50-SCHN-95/115-PF-i KUP-6543119 19 40
GETR-50-SCHN-95/115-KL-i GETR-50-SCHN-95/115-PF-i KUP-6543119 19 50
GETR-50-SCHN-95/130-KL-i GETR-50-SCHN-95/130-PF-i KUP-6543919 19 40
GETR-50-SCHN-110/130-KL-i GETR-50-SCHN-110/130-PF-i KUP-6543919 19 50
GETR-50-SCHN-110/130-KL-i GETR-50-SCHN-110/130-PF-i KUP-6543924 24 50

Mégliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.
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Zuordnung:

Motor — Kupplung - Getriebe

Getriebe mit Achsabstand ag =63 mm

Matitabelle - Abmessungen in mm

Bestellbezeichnung Motorwelle
Klemmverbindung Passfederverbindung Kupplung Durchmesser Lange
mm mm

GETR-63-SCHN-95/115 KL-i GETR-63-SCHN-95/115-PF-i KUP-6544114 14 30
GETR-63-SCHN-95/165 KL-i GETR-63-SCHN-95/165-PF-i KUP-6544114 14 30
GETR-63-SCHN-95/115 KL-i GETR-63-SCHN-95/115-PF-i KUP-6544116 16 40
GETR-63-SCHN-130/165 KL-i GETR-63-SCHN-130/165-PF-i KUP-6444219 19 28
GETR-63-SCHN-95/115 KL-i GETR-63-SCHN-95/115- PF-i KUP-6544119 19 40
GETR-63-SCHN-95/130 KL-i GETR-63-SCHN-95/130-PF-i KUP-6544119 19 40
GETR-63-SCHN-110/130 KL-i GETR-63-SCHN-110/130-PF-i KUP-6544119 19 40
GETR-63-SCHN-130/215 KL-i GETR-63-SCHN-130/215-PF-i KUP-6544919 19 40
GETR-63-SCHN-110/130 KL-i GETR-63-SCHN-110/130-PF-i KUP-6544024 24 50
GETR-63-SCHN-110/165 KL-i GETR-63-SCHN-110/165-PF-i KUP-6544024 24 50
GETR-63-SCHN-130/165 KL-i GETR-63-SCHN-130/165-PF-i KUP-6544024 24 50
GETR-63-SCHN-110/130 KL-i GETR-63-SCHN-110/130-PF-i KUP-6544028 28 40
GETR-63-SCHN-130/165 KL-i GETR-63-SCHN-130/165-PF-i KUP-6544932 32 58
GETR-63-SCHN-130/215 KL-i GETR-63-SCHN-130/215-PF-i KUP-6544932 32 58-60
Méogliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.
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Zuordnung:

Motor — Kupplung - Getriebe

Getriebe mit Achsabstand ag =80 mm

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Bestellbezeichnung Motorwelle
Klemmverbindung Passfederverbindung Kupplung Durchmesser Lange
mm mm
GETR-80-SCHN-110/165-KL-i GETR-80-SCHN-110/165-PF-i KUP-6546024 24 50
GETR-80-SCHN-130/165-KL-i GETR-80-SCHN-130/165-PF-i KUP-6546024 24 50
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i KUP-6546928 28 42
GETR-80-SCHN-180/125-KL-i GETR-80-SCHN-180/125-PF-i KUP-6546928 28 60
GETR-80-SCHN-130/165-KL-i GETR-80-SCHN-130/165-PF-i KUP-6546932 32 50
GETR-80-SCHN-130/215-KL-i GETR-80-SCHN-130/215-PF-i KUP-6546932 32 58 -60
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i KUP-6546932 32 58 -60
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i KUP-6546938 38 80 -85
GETR-80-SCHN-180/215-KL-i GETR-80-SCHN-180/215-PF-i KUP-6547948 48 58

Mégliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.
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Zuordnung:

Motor — Kupplung - Getriebe

Getriebe mit Achsabstand ag =100 mm

Matitabelle - Abmessungen in mm

Bestellbezeichnung Motorwelle
Klemmverbindung Passfederverbindung Kupplung Durchmesser Lange
mm mm
GETR-100-SCHN-110/165-KL-i GETR-100-SCHN-110/165-PF-i KUP-6546024 24 50
GETR-100-SCHN-130/165-KL-i GETR-100-SCHN-130/165-PF-i KUP-6546024 24 50
GETR-100-SCHN-180/215-KL-i GETR-100-SCHN-180/215-PF-i KUP-6546928 28 42
GETR-100-SCHN-130/165-KL-i GETR-100-SCHN-130/165-PF-i KUP-6546928 28 60
GETR-100-SCHN-130/165-KL-i GETR-100-SCHN-130/165-PF-i KUP-6546932 32 50
GETR-100-SCHN-130/165-KL-i GETR-100-SCHN-130/165-PF-i KUP-6546932 32 58
GETR-100-SCHN-130/215-KL-i GETR-100-SCHN-130/215-PF-i KUP-6546932 32 58 -60
GETR-100-SCHN-180/215-KL-i GETR-100-SCHN-180/215-PF-i KUP-6546932 32 58 -60
GETR-100-SCHN-180/215-KL-i GETR-100-SCHN-180/215-PF-i KUP-6546938 38 80-85
GETR-100-SCHN-180/215-KL-i GETR-100-SCHN-180/215-PF-i KUP-6547948 48 58
Méogliche Ubersetzungen: i = 4,75; 6,75; 9,25; 14,5; 19,5; 29; 39; 50.
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Getriebe-Belastungstabelle

mit Zuordnung

der Getriebeiibersetzung

Getriebe mit Achsabstand ag =50 mm

Getriebe-Belastungstabelle - Abmessungen in mm

Achsabstand Ubersetzung T, maxl) Antriebsdrehzahl
ag i 500 750 1000
min~! min~! min~!
p,? T P,? T P,? T

mm Nm kw Nm kw Nm kW Nm
50 4,75 550 0,81 65 1,20 65 1,70 70
50 6,75 400 0,50 56 0,77 59 1,10 63
50 9,25 275 0,32 48 0,50 51 0,70 54
50 14,50 350 0,26 57 0,40 60 0,57 65
50 19,50 250 0,16 45 0,25 48 0,34 50
50 29,00 300 0,14 48 0,20 52 0,29 55
50 39,00 200 0,12 53 0,17 56 0,24 60
50 50,00 150 0,08 42 0,12 44 0,16 47
gl Ty max= statisches Drehmoment gegen Zahnbruch
2 P,y = Antriebsleistung
Maximal zuldssiges Drehmoment fiir verzahnte Fiihrungsschienen ZHP und ZHST+SVS, Seite 302
Ritzel gehartet Modul Teilkreisdurchmesser | Verzahnung gehartet
Zihnezah!V max. Drehmoment

ZHP ZHST

Nm Nm
30 2 63,66 270 -
20 3 63,66 505 410
15 4 63,66 - 670

1 Weitere Ritzel sind auf Anfrage lieferbar.
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Wirkungsgrad

Lenhart & Hasenohrl GmbH

1500 3000 4000 5000

min~! min~? min~? min~!

Py? T P,? T P,? T P,? T

kw Nm kw Nm kw Nm kw Nm bei 1500 min~?
2,52 70 5,00 70 6,20 65 7,30 61 0,92

1,75 69 3,50 69 4,40 65 5,20 61 0,91

1,10 58 2,55 70 3,55 70 4,10 65 0,89

0,89 70 1,82 75 2,50 75 3,15 75 0,83

0,55 55 1,20 65 1,65 65 2,10 65 0,81

0,44 60 0,93 70 1,23 70 1,41 65 0,75

0,37 65 0,77 75 1,00 75 1,25 75 0,70

0,25 50 0,51 60 0,72 60 0,90 60 0,64
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Getriebe-Belastungstabelle

mit Zuordnung
der Getriebeiibersetzung
Getriebe mit Achsabstand ag =63 mm

Getriebe-Belastungstabelle - Abmessungen in mm

Achsabstand Ubersetzung T, maxl) Antriebsdrehzahl
ag i 500 750 1000
min~? min~? min~?
P,? T P,? T P,? T

mm kw Nm kW Nm kW Nm
63 4,75 1000 2,10 170 3,30 180 4,40 180
63 6,75 750 1,50 170 2,35 180 3,10 180
63 9,25 500 0,74 115 1,18 125 1,63 130
63 14,50 600 0,74 165 1,19 180 1,54 180
63 19,50 500 0,39 115 0,61 125 0,85 130
63 29,00 650 0,48 175 0,75 190 1,04 205
63 39,00 450 0,30 140 0,44 150 0,61 160
63 50,00 300 0,16 95 0,25 105 0,35 115
gl Ty max= statisches Drehmoment gegen Zahnbruch
2 P,y = Antriebsleistung
Maximal zuldssiges Drehmoment fiir verzahnte Fiihrungsschienen ZHP und ZHST+SVS, Seite 302
Ritzel gehartet Modul Teilkreisdurchmesser | Verzahnung gehartet
Zshnezahl* max. Drehmoment

ZHP ZHST

Nm Nm
30 2 63,66 270 -
20 3 63,66 505 410
15 4 63,66 - 670

1 Weitere Ritzel sind auf Anfrage lieferbar.

398 | PF1

Schaeffler Gruppe Industrie

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Wirkungsgrad
1500 3000 4000
min~! min~! min~!
P,? T P,? T P,? T
kW Nm kw Nm kw Nm bei 1500 min~?
6,11 170 10,30 145 13,20 135 0,92
4,25 170 7,20 145 9,30 135 0,91
2,52 135 4,93 135 6,35 126 0,90
2,45 180 4,18 170 5,25 160 0,84
1,28 135 2,98 165 3,83 155 0,83
1,55 220 2,57 195 3,22 185 0,77
0,97 175 1,88 190 2,55 190 0,73
0,55 125 1,20 150 1,63 160 0,68
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Getriebe-Belastungstabelle
mit Zuordnung
der Getriebeiibersetzung

Getriebe mit Achsabstand ag =80 mm

Getriebe-Belastungstabelle - Abmessungen in mm

Achsabstand Ubersetzung T, maxl) Antriebsdrehzahl
ag i 500 750

min~! min~!

Py? T Py? T
mm kw Nm kW Nm
80 4,75 2000 5,20 420 6,90 380
80 6,75 1400 3,60 420 4,86 380
80 9,25 1100 2,38 370 3,53 370
80 14,50 1300 1,98 450 2,90 450
80 19,50 1000 1,24 370 2,00 400
80 29,00 1200 1,38 520 2,04 550
80 39,00 850 0,87 430 1,35 460
80 50,00 600 0,38 240 0,57 260

gl Ty max= statisches Drehmoment gegen Zahnbruch

2 P,y = Antriebsleistung

Maximal zuldssiges Drehmoment fiir verzahnte Fiihrungsschienen ZHP und ZHST+SVS, Seite 302

Ritzel gehdrtet Modul Teilkreisdurchmesser | Verzahnung gehartet
Zéhnezah!? max. Drehmoment
ZHP ZHST
Nm Nm
30 2 63,66 270 -
20 3 63,66 505 410
15 4 63,66 - 670

D Weitere Ritzel sind auf Anfrage lieferbar.
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Wirkungsgrad
1000 1500 3000
min~! min~! min~!
P,? T P,? T P,? T
kW Nm kw Nm kw Nm bei 1500 min~?
8,53 360 11,60 330 19,50 280 0,94
6,14 360 8,44 330 14,01 280 0,91
4,53 360 6,22 330 10,30 280 0,90
3,57 420 4,60 370 7,00 295 0,87
2,60 400 3,60 380 5,73 320 0,86
2,52 530 3,32 490 5,42 420 0,80
1,85 490 2,51 480 4,03 410 0,77
0,80 275 1,22 300 2,46 330 0,74
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Getriebe-Belastungstabelle
mit Zuordnung
der Getriebeiibersetzung

Getriebe mit Achsabstand ag =100 mm

Getriebe-Belastungstabelle - Abmessungen in mm

Achsabstand Ubersetzung T, maxl) Antriebsdrehzahl
ag i 500 750

min~! min~!

P,? T P,? T
mm kw Nm kW Nm
100 4,75 3300 10,77 880 14,22 800
100 6,75 2300 7,23 830 9,60 750
100 9,25 1900 5,34 830 7,10 750
100 14,50 2050 4,20 930 5,80 880
100 19,50 1800 3,02 900 4,27 870
100 29,00 2300 2,96 1150 4,02 1070
100 39,00 1650 2,07 1080 2,88 1030
100 52,00 1100 1,16 760 1,82 820

gl Ty max= statisches Drehmoment gegen Zahnbruch

2) Pl

= Antriebsleistung

Maximal zuldssiges Drehmoment fiir verzahnte Fiihrungsschienen ZHP und ZHST+SVS, Seite 302

Ritzel gehartet Modul Teilkreisdurchmesser | Verzahnung gehartet
Zihnezah!V max. Drehmoment
ZHP ZHST
Nm Nm
30 2 63,66 270 -
20 3 63,66 505 410
15 4 63,66 - 670

D Weitere Ritzel sind auf Anfrage lieferbar.
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Wirkungsgrad

1000 1500 3000
min~! min~! min~!
P,? T P,? T P,? T
kW Nm kw Nm kw Nm bei 1500 min~?
17,77 750 24,10 685 40,37 580 0,94
12,00 720 16,70 660 29,00 580 0,92

9,10 720 12,30 660 21,20 580 0,91

6,80 810 9,00 720 14,30 620 0,87

5,20 810 6,67 720 11,10 620 0,87

4,67 1010 5,97 850 10,31 800 0,77

3,63 1000 4,53 900 7,48 780 0,80

2,41 850 3,08 785 5,00 680 0,77
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