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Rollenumlaufeinheiten

DXLl R 92

vollrollig  pje vollrolligen Rollenumlaufeinheiten sind die Schwerlasttrager
unter den INA-Profilschienenfiihrungen.
Sie werden eingesetzt, wenn Langsfiihrungen aufiergewo6hnlich
hohe Lasten aufnehmen miissen, wenn besondere Steifigkeit
gefordert ist und dabei noch sehr genau verfahren werden soll.

DXL = 92

mit Kettenfiihrung  pjese Baureihe entspricht der vollrolligen Ausfiihrung,
die Walzkdrper sind hier jedoch durch eine Walzkorperkette gefiihrt.

Losungen mit Walzkorperkette laufen gerduschdrmer als

vollrollige Fiihrungen. Bedingt durch die Kette sind weniger
tragende Walzkorper in der Lastzone. Durch die langen
Tragkdrperwerden jedoch dhnliche Tragzahlen und Steifigkeitswerte
wie bei dervollrolligen Standardversion erreicht.

ZUBBRNOT oot ses e ses s s ses e sesenesees 128

Fiir die Rollenumlaufeinheiten gibt es umfangreiches Zubehor.
Lieferbar sind Verschlusskappen und Abdeckbander fiir die
Flihrungsschienen sowie die dazu geeigneten Montagewerkzeuge
(Hydraulische Montage- und Einrollvorrichtung).

Zur Schmierung und Abdichtung gibt es einen umfangreichen
Schmier- und Dichtungs-KIT.
Klemmelemente erhohen die Steifigkeit der Anschluss-

konstruktionen und verhindern Mikrobewegungen bei
schwingender Belastung.

Das Brems- und Klemmelement ist ein mechanisches
Sicherungssystem zum Beispiel wenn zusétzliche Brems- und
Klemmfunktionen notwendig sind.

Sollen Schwingungen gedampft werden, eignen sich Dampfungs-
schlitten, die zwischen den Fiithrungswagen platziert werden.
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Produktiibersicht Rollenumlaufeinheiten

vollrollig  RUE..-E, RUE..-E-L
fiir Ol- und Fettschmierung

RUE..-E-H, RUE..-E-HL

fiir Ol- oder Fettschmierung  RUE25-D-FE (-L, -H, -HL), RUE25-D-OE (-L, -H, -HL)
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mit Kettenfiihrung  RUE..-E-KT-L
fiir Ol- und Fettschmierung

RUE..-E-KT-HL
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Produktiibersicht Rollenumlaufeinheiten

Fiihrungsschienen  Tsx. - TSX..-E-ADB, TSX..-E-ADB+K

Standard
oder
mit Nut fiir Abdeckband

von unten anschraubbar

Standardzubehor  ga..-TN MSX..-E

Kunststoff-Verschlusskappen
Schutz- und Montageschiene

173 212a
207 052b

Montagesatz M-Satz MON 30
Montageanleitung

a
N
1<
~
N3
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-

210031
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Merkmale

Na=lifm

Vollrollig

Mit Kettenfiihrung

Belastbarkeit

Bild 1
Belastbarkeit und Druckwinkel

Rollenumlaufeinheiten

Rollenumlaufeinheiten werden eingesetzt, wenn Langsfilhrungen
auflergewohnlich hohe Lasten aufnehmen miissen, wenn eine
besondere Steifigkeit gefordert ist und dabei noch sehr genau
verfahren werden soll.

Diese vorgespannten Einheiten fiir lange, unbegrenzte Hiibe,
eignen sich besonders fiir den Einsatz in Werkzeugmaschinen.

Rollenumlaufeinheiten gibt es vollrollig und mit Kettenfiihrung.
Eine Fiihrung besteht aus mindestens einem Fiihrungswagen
mit Rollen, einer Fiihrungsschiene und Verschlusskappen aus
Kunststoff.

Rollenumlaufeinheiten sind Langsfiihrungen in X-life-Qualitat.
Sie zeichnen sich durch verbesserte technologische Eigenschaften,
hohere Robustheit und eine ldngere Gebrauchsdauer aus.

Bei der Baureihe RUE..-E ist der Walzkdrpersatz vollrollig.

Durch die groRtmogliche Anzahl der Walzkérper sind vollrollige
Fiihrungen duflerst tragfdhig und besonders steif.

Die Baureihe RUE..-E-KT entspricht der vollrolligen Ausfiihrung,
allerdings werden die Rollen hier durch eine Walzkdrperkette
gefiihrt.

Losungen mit Walzkorperkette laufen gerduscharmer als vollrollige
Fiihrungen.

Bedingt durch die Walzkdrperkette sind weniger tragende
Walzkorper in der Lastzone. Durch Verwendung der langen
Tragkdrpervariante bei der Kettenversion werden jedoch dhnliche
Tragzahlen und Steifigkeitswerte erreicht wie bei der vollrolligen
Standardversion.

Die Zylinderrollen stehen in X-Anordnung auf den Laufbahnen.

Die Einheiten nehmen Kréfte aus allen Richtungen — nicht in
Bewegungsrichtung — und Momente um alle Achsen auf, Bild 1.
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Rollenumlaufeinheiten

Beschleunigung
und Geschwindigkeit Die dynamischen Werte zeigt die Tabelle.
Anwendungsgrenzen Kurzzeichen Beschleunigung Geschwindigkeit

bis bis
m/s? m/s

RUE35-E (-KT) 100 4

RUE45-E (-KT) 100 3,5

RUE55-E (-KT) 100 3

RUE65-E (-KT) 50 2,5

RUE100-E-L 5 1,5

Fiihrungswagen  Der Tragkérper der Fiihrungswagen ist aus gehértetem Stahl,
die Walzkorper-Laufbahnen sind feinstgeschliffen.
Geschlossene Kandle mit Umlenkungen aus Kunststoff fiihren
die Zylinderrollen zuriick.

Rollenfiihrung  Rollenumlaufeinheiten haben durch die patentierte Ausspritz-
technologie weniger Fiigestellen und Ubergénge, eine prizise
Bordfiihrung der Walzkorper sorgt fiir hochste Laufqualitdt sowie
eine Rollenriickhalterung zur leichten Montage der Wagen.

Fiihrungsschienen  Die Fiihrungsschienen sind aus gehartetem Stahl und allseitig
geschliffen, die Laufbahnen fiir die Wélzkorper feinstgeschliffen.

Von oben oder unten zu befestigen  Fiihrungsschienen TSX..-E (-ADB, -ADB+K) sind von oben,
Fiithrungsschiene TSX..-E-U von unten zu befestigen.
Alle Durchgangsbohrungen sind mit Senkungen fiir die
Befestigungsschrauben oder Gewinde-Sacklochbohrungen
versehen.

Nut fiir Abdeckband  Bei Fiihrungsschienen TSX..-E-ADB Nut fiir ein geklebtes Stahl-
abdeckband (ADB) und bei Fithrungsschienen TSX..-ADB+K Nut
mit Hinterschnitt fiir ein geklemmtes Stahlabdeckband (ADB+K).

Zusammengesetzte Schienen ~ Wenn die gewlinschte Schienenlange |, den Wert nach
MaBtabellen tiberschreitet, werden die Fiihrungsschienen
mehrteilig geliefert; siehe Seite 106.
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Abdichtung  Der Fiihrungswagen ist mit Abstreifern, Spaltdichtungen sowie
oberen und doppelten unteren Langsdichtungen rundum
abgedichtet, Bild 2. Diese Dichtelemente schiitzen das Wélzsystem
auch bei kritischen Umgebungsbedingungen vor Verschmutzung.

Die beidseitigen doppellippigen Frontabstreifer halten den
Schmierstoff im System.

Achtung!  Bei auBerordentlicher Schmutzbelastung bitte riickfragen!

(1) Standard-Léangsdichtungen

Bild 2
obere und untere Langsdichtungen

173 745a

Schmierung Rollenumlaufeinheiten RUE..-E (-KT) eignen sich fiir Ol- und Fett-
schmierung. Schmiernippel und Olanschluss werden mitgeliefert,
siehe Standardzubehor Seite 96 und Seite 99.
Der Schmiernippel kann rechts, links oder auf der Stirnseite in
das Kopfstiick geschraubt werden; vor dem Einschrauben muss
der Gewindestift entfernt werden.

RUE25-D  Rollenumlaufeinheiten RUE25-D sind fiir Olschmierung oder
Fettschmierung lieferbar; Nachsetzzeichen OE oder FE.

Achtung!  Werden Schmiernippel und Olanschliisse stirnseitig montiert,
ist die maximal zuldssige Einschraubtiefe von 6 mm zu beachten,
siehe Mafdtabellen!

Betriebstemperatur  Rollenumlaufeinheiten kénnen bei Betriebstemperaturen von
—10 °C bis +100 °C eingesetzt werden.

Standardzubehor
Kunststoff-Schutzschiene  Die Schutzschiene verhindert Schaden am Walzkorpersatz,
wenn der Fiihrungswagen von der Fiihrungsschiene getrennt wird.

Die Wagen werden immer direkt von der Fiihrungsschiene auf die
Schutzschiene geschoben und bleiben dort bis zur Wiedermontage.

Kunststoff-Verschlusskappen  Die Kappen verschlieRen die Senkungen der Bohrungen in den
Fiihrungsschienen biindig mit der Schienenoberflache.

Optional sind auch zweiteilige Verschlusskappen oder Verschluss-
kappen aus Messing lieferbar; siehe Zubehdr, Seite 133.
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Rollenumlaufeinheiten

Schmieranschliisse und O-Ringe  Der Lieferung von RUE..-E (-KT) sind beigelegt:
ein Anschlussstiick mit Uberwurfmutter fiir Olimpuls- oder
FlieBfettschmierung (fiir Rohrdurchmesser 4 mm)
ein Schmiernippel fiir Fettschmierung

0-Ringe zur Abdichtung bei der Nachschmierung von oben durch
die Anschlusskonstruktion

Gewindestifte zum VerschlieBen der Nachschmierbohrung von
oben.
Bei RUE25-D-FE (-OE) sind die Schmieranschliisse schon montiert.

0-Ringe zur Abdichtung bei der Nachschmierung von oben sind
beigelegt.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung  Rollenumlaufeinheiten RUE gibt es auch korrosionsgeschiitzt mit
den Spezialbeschichtungen Corrotect®, Protect A und Protect B;
Beschreibung der Beschichtungen siehe Seite 52 bis Seite 58.

. ® NaChf’etzze'Ch.en Corrotect®- vormontierte Wagen und vormontierte
fiir Corrotect™-beschichtete Teile beschichtet Einheit, Schiene getrennt | Einheit

nur Schiene Wagen oder Wagen und

beschichtet Schiene Schiene
beschichtet beschichtet

© (] (<]
© ©] © © © ©
207 081 207 080 207 081
Nachsetzzeichen RRFT RRF RRF

Bei Anwendungen mit Corrotect® bitte riickfragen.

Achtung! Corrotect®-beschichtete Flihrungsschienen nicht zusammen
mit den Klemmschlitten RUKS..-D verwenden.
Ist ein solcher Einsatz geplant, bitte riickfragen!

Nachsetzzeichen  Nachsetzzeichen der lieferbaren Ausfiihrungen siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetzzeichen Beschreibung
- Standardwagen
L langer Wagen
H hoher Wagen
HL hoher, langer Wagen
FE Fettschmierung bei RUE25-D
OE Olschmierung bei RUE25-D
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Vorspannung  Rollenumlaufeinheiten gibt es in der Vorspannungsklasse V3,
siehe Tabelle.

Die optimale Steifigkeit der Elemente wird bei geringster
Abweichung der Vorspannkraft erreicht. Rollenumlaufeinheiten
werden deshalb als vormontierte Einheit geliefert; das heif3t,

die Elemente sind zusammensortiert und aufeinander abgestimmt.

Der Austausch von Schiene und Wagen ist nach Riicksprache

moglich.
VorSPannungSklasse Vorspannungs- | Vorspannungs- |geeignet fiir
klasse® einstellung
V3 0,1-C hohe wechselnde Belastung

besonders hohe Anforderungen an
die Steifigkeit

Momentenbelastung

1 Abweichende Vorspannungsklassen auf Anfrage erhaltlich.

Einfluss der Vorspannung  Mit der Vorspannung erhéht sich die Steifigkeit.

auf die Linearfiihrung  pje \iorspannung beeinflusst auch den Verschiebewiderstand und
die Gebrauchsdauer der Linearfiihrung.

Reibung  DerReibungskoeffizient hdngt vom Verhiltnis C/P ab, siehe Tabelle.
Reibungskoeffizient

Belastung Reibungskoeffizient
C/P PRUE
4 bis 20 0,002 bis 0,004

Steifigkeit  Die Federkennlinien zeigen die Verformung der Rollenumlauf-
einheiten einschlieBlich der Schraubverbindungen zur Anschluss-
konstruktion, Bild 3, Seite 102 bis Bild 7, Seite 104.

Achtung! Die Steifigkeitskurven gelten nur bei 6facher Verschraubung und
der Standard-Vorspannung 0,1 - C!
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Rollenumlaufeinheiten

RUE25-D wm

RUE25-D-L 60 22D
RUE25-D-H 50 y5.p25°D-HL
RUE25-D-HL )
| S| o) o o
d = Einfederung 5
F = Belastung 20
10
Bild 3 0
0 5 10 15 20 25 30 kN 35

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

126 851a

35-E 35-E-L
401 #F | 4ok 45-E-L

ﬁ 45-E-KT-L

1 = 35-E-KT-L
5 —20
RUE35-E ~10

RUE35-E-L
RUE35-E-KT-L 0
RUE45-E

wm

RUE45-E-L 40 35-E-KT-L 45-E | 45-E-KT-L

RUE45-E-KT-L ;ﬁ 35-E el
t 30
d = Einfederung 5 201

F = Belastung 3EL
10
. 9 ‘
o ) Bild 4 o 0 15 30 45 60 75 kN 90
Federkennlinien bei Druck-, S F—
Zug- und Seitenbelastung -
102 | PF1 Schaeffler Gruppe Industrie

Lenhart & Hasenohrl GmbH



m
# 35-E-KT-HL 35-E-HL 45-E-HL
401 §F
E 35-E-H
30
45-E-KT-HL
5 20 45-E-H
10
0
.l E-H 35-E-HL
401 [ 4F PE . 45-E-HL
45-E-KT-HL
30 E 45-E-H
35-E-KT-HL
5 —20
RUE35-E-H
-10
RUE35-E-HL
RUE35-E-KT-HL 0 . ; : . : :
RUE45-E-H um
RUE45-E-HL 40 35-E-H 45-E-KT-HL
RUE45-E-KT-HL F
30 »E 45-E-HL
35-E-HL
d = Einfederung s 20 35-E-KT-HL
_ 45-E-H
F = Belastung
10
Bild 0
o . g 9 15 30 45 60 75 kN 90
Federkennlinien bei Druck-, S F—
Zug- und Seitenbelastung -
wm
40 ‘F
55-E
f 30 w 55-E-L
55-E-KT-L
3 20
10
0 . r r . .
o 55-E
pm -
40 55-E-KT-L
55-E-L
‘ -30
d -20
-10
RUE55-E 0
RUE55-E-L 7 -
RUE55-E-KT-L 40{ ¢ S5 TEKTL
30 > &Y 55.E-L
d = Einfederung
F = Belastung 5 20
) 10
Bild 6
. . & 0
Federkennlinien bei Druck-, 2 0 15 30 45 60 75 kN 90
Zug- und Seitenbelastung - F—
Schaeffler Gruppe Industrie PF1 | 103

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Rollenumlaufeinheiten

m
Yol ®F 55-E-H

% ﬂ 55-E-KT-HL

55-E-HL

) ———

20

10

e 55.E-H

55-E-HL
| | I

e
55-E-KT-HL

-20

-10

RUE55-E-H
RUE55-E-HL
RUE55-E-KT-HL

d = Einfederung
F = Belastung

Bild 7

Federkennlinien bei Druck-,
Zug- und Seitenbelastung

15 30 45 60 75 kN 90

151625
o

RUE65-E
RUE65-E-L
RUE65-E-H
RUE65-E-HL
RUE100-E-L

d = Einfederung

F = Belastung
Bild 8 < 0 30 60 90 120 150 kN 180
Federkennlinien bei Druck-, < F—
Zug- und Seitenbelastung -
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Bohrbilder
der Fiihrungsschienen

(1) Anschlagseite
(2 symmetrisches Bohrbild
(3@ unsymmetrisches Bohrbild

Bild 9

Bohrbilder bei Schienen
mit einer Bohrungsreihe

Maximale Anzahl der Teilungen

Achtung!

Ohne besondere Angabe haben die Fiihrungsschienen ein
symmetrisches Bohrbild, Bild 9.

Auf Wunsch ist auch ein unsymmetrisches Bohrbild méglich.
Dabei muss a| = a| i, und ag = ag min sein, Bild 9.

ap i ap=a

I B s
0 O O OO

a I ap # 3,
e
1

" ,,
QO O O OK

Die Anzahl der Teilungen ist der abgerundete ganzzahlige Anteil von:

173 220a

:l_z'aLmin

L

Fiir die Abstdnde a| und ag, gilt allgemein:

a  +ag=l-n-j

Bei Fiihrungsschienen mit symmetrischem Bohrbild gilt:

1 .
aL:aR:;(l_n']L)

Anzahl der Bohrungen:
Xx=n+1

ap, ag mm

Abstand Schienenanfang und Schienenende zur nachsten Bohrung
aL min> @R min mm

Mindestwerte fiir a|, ag nach Maftabellen

l mm

Schienenlédnge

n -

maximal mogliche Anzahl der Teilungen

i mm

Abstand der Bohrungen zueinander

X _

Anzahl der Bohrungen.

Bei Nichtbeachtung der Minimalwerte fiir a, und ag kdnnen die
Senkbohrungen angeschnitten werden!
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Mehrteilige Fiihrungsschienen

(2) Beschriftung

Teilschienen:
1A, 1A
1B, 1B
1C, 1C
2A, 2A
2B, 2B
2C, 2C

Bild 10
Kennzeichnung

zusammengesetzter Schienen

Anforderungen an
die Umgebungskonstruktion

Form- und Lagegenauigkeit
der Anschlussflachen

Achtung!

Hohenunterschied AH

Rollenumlaufeinheiten

Ist die geforderte Ldnge der Schienen groBer als |5, nach
Maftabellen, dann werden diese Schienen bis zu ihrer
Gesamtldange aus Teilschienen zusammengesetzt. Die Teile
sind aufeinander abgestimmt und gekennzeichnet, Bild 10.

1A|1A 1B[1B 1Cj1C

2A|2A 2B[2B 2Cj2C

@

156 211a

Die Ablaufgenauigkeit hangt im wesentlichen ab von der Geradheit,
Genauigkeit und Steifigkeit der Pass- und Montagefldchen.

Die Geradheit des Systems stellt sich erst ein, wenn die Schiene
gegen die Bezugsfldache gepresst wird.

Bei hohen Anforderungen an die Ablaufgenauigkeit und/oder
weichen Unterkonstruktionen und/oder beweglichen Schienen
bitte riickfragen.

Je genauer und leichtgédngiger die Fiithrung sein soll, desto starker
muss auf die Form- und Lagegenauigkeit der Anschlussflachen
geachtet werden.

Toleranzen einhalten nach Bild 11, Seite 107
und Tabelle Werte fiir Parallelitatstoleranzen t, Seite 108!

Flachen schleifen oder feinfrdsen — Mittenrauwert R,1,6 anstreben!

Abweichungen von den angegebenen Toleranzen verschlechtern
die Gesamtgenauigkeit, verandern die Vorspannung und verringern
die Gebrauchsdauer der Fiihrung!

Fiir AH sind Werte nach folgender Gleichung zuldssig.
Bei grof3eren Abweichungen bitte riickfragen.

AH=a-b

AH pm

héchste zuldssige Abweichung von der theoretisch genauen Lage,
Bild 11, Seite 107

a _

Faktor, abhdngig von der Vorspannungsklasse, hier: 0,075

b mm

Mittenabstdnde der Fiihrungselemente.

106 | PF1
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Toleranzen der Anschlusstlachen
und Parallelitdt der montierten
Fiihrungsschienen

173 749a
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Rollenumlaufeinheiten

Parallelitdt  Fir parallel angeordnete Fiihrungsschienen gilt die Parallelitat t
der montierten Fiihrungsschienen  nach Bild 11, Seite 107 und Tabelle. Werden die Hochstwerte
genutzt, kann der Verschiebewiderstand steigen.
Bei groBBeren Toleranzen bitte riickfragen.

Werte fiir Parallelitdtstoleranzen t Fihrungsschiene Vorspannungsklasse

Kurzzeichen V3

Parallelitatstoleranz
t

wm
TSX25-D (-U) 7
TSX35-E (-U) 10
TSX45-E (-U) 10
TSX55-E (-U) 10
TSX65-E (-U) 10
TSX100-E 10

Anschlagh6hen und Eckenradien  Die Anschlagh6hen und Eckenradien gestalten nach Tabelle und

Bild 12.
Anschlaghdhen, Eckenradien Rollenumlaufeinheit Anschlagh6hen Eckenradien
Kurzzeichen h h2 " 6
mm mm mm mm
max. max. max.
RUE25-D (-L, -H, -HL) 7,5 4,5 0,8 0,3
RUE35-E (-L, -H, -HL) 8 6 1 0,8
RUE35-E-KT-L (-HL) 8 6 1 0,8
RUE45-E (-L, -H, -HL) 10 8 1 0,8
RUE45-E-KT-L (-HL) 10 8 1 0,8
RUE55-E (-L, -H, -HL) 12 9,5 1 0,8
RUE55-E-KT-L (-HL) 12 9,5 1 0,8
RUE65-E (-L, -H, -HL) 15 10,5 1 0,8
RUE65-E-KT-L (-HL) 15 10,5 1 0,8
RUE100-E-L 25 13 1 0,8
| | P |
| % FT
u ® _f hll
i
|
I
1 * r i
=t =\ J T |
: |} N\ | 3
Bild 12 | | N
Anschlaghthen und Eckenradien &
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Genauigkeit
Genauigkeitsklassen  Rollenumlaufeinheiten gibt es in den Genauigkeitsklassen GO bis
G3, Bild 13. Standard ist die Klasse G2.

40
wm
t = Parallelitatstoleranz 301 G3
bei Differenzmessung
| = Gesamt-Schienenldnge 20 G2
(1) Anschlagseite t
G1
10 1 6o
Genauigkeitsklassen

0 : , ] ] ,
und Parallelititstoleranzen 0 1000 2000 3000 4000 5000 mm 6000
der Fiihrungsschienen L=

173 746a

Parallelitdt der Laufbahnen  Die Parallelitdtstoleranzen der Fiihrungsschienen zeigt Bild 13.

zu den Anschlagflachen e Corrotect®-beschichteten Systemen kénnen gegeniiber den
unbeschichteten Einheiten Toleranz-Abweichungen auftreten.

Toleranzen  Toleranzen siehe Tabelle Toleranzen der Genauigkeitsklassen,
Bezugsmafe fiir die Genauigkeit siehe Bild 14, Seite 110.

Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte. Sie beziehen
sich auf den Mittelpunkt der Anschraub- oder Anschlagflichen am
Flihrungswagen.

Die Mafie H und A; (Tabelle Toleranzen der Genauigkeitsklassen)
bleiben immer innerhalb der Toleranz, unabhangig davon,
an welcher Stelle der Schiene der Wagen steht.

Toleranzen

Lo Toleranz Genauigkeit
der Genauigkeitsklassen o = oD =
wm pwm pwm wm
Toleranz fiir die Hohe H +5 +10 +20 +25
Hohenunterschied? AH 3 5 10 15
Toleranz fiir den Abstand [ A; +5 +10 +15 +20
Abstandsunterschied? AA; 3 7 15 22

1 Standard-Genauigkeitsklasse.

2 Unterschied zwischen mehreren Fiihrungswagen auf einer Fihrungsschiene,
gemessen an der gleichen Stelle der Schiene.
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Rollenumlaufeinheiten

Corrotect®-beschichtete Einheiten  Bei diesen Einheiten miissen die Werte der entsprechenden
Genauigkeitsklasse um die Werte von RRF oder RRFT erh6ht werden;

Werte siehe Tabelle.

Toleranzen Toleranz Corrotect®- Protect A- Protect B-
fiir beschichtete Teile beschichtet | beschichtet | beschichtet
RRFY | RRFT? | KD KDC
pm [ pm pm pm
Toleranz fiir die Hohe H +6 +3 +6 +6
Hohenunterschied? AH +3 0 +3 +3
Toleranz fiir den Abstand | A; +3 +3 +3 +3
Abstandsunterschied® AA;  [+3 0 +3 +3

) Toleranzfeldverschiebung (Schiene und Wagen beschichtet).
2 Toleranzfeldverschiebung (nur Schiene beschichtet).

3) Unterschied zwischen mehreren Fiithrungswagen auf einer Fiihrungsschiene,
gemessen an der gleichen Stelle der Schiene.

® 4
y
1/
4

Bild 14
Bezugsmafe fiir die Genauigkeit

173 747a
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Hohensortierung 2S  Bei besonderen Anforderungen an die Genauigkeit paralleler
Systeme besteht die Moglichkeit, die Hohentoleranz durch gezielte

Sortierung einzugrenzen.

wv
o~
a5
<‘
Bild 15 g
Héhensortierung 25 s
Hohenunterschied bei 25 Tpijiensystem 2560 |25G1 |25G2  |25:G3
wm wm wm wm
Hohenunterschied |AHZS1) 6 8 15 20

1 Gemessen in der Schienenmitte.

Die Hohentoleranz der Fiihrungswagen bei satzweiser Sortierung
setzt sich aus dem Hohenunterschied AH bzw. AH2S und der
Parallelitdtsabweichung der Laufbahnen in Abhdngigkeit der Lénge

Zusammen.

Schaeffler Gruppe Industrie
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Positions-
und Ldngentoleranzen
der Fiihrungsschienen

Bild 16
Positions- und Langentoleranzen
der Fiihrungsschienen

Ldngentoleranzen
der Fithrungsschienen

Teilstiicke bei
gestoBenen Fiihrungsschienen

Rollenumlaufeinheiten

Die Positions- und Langentoleranzen zeigen Bild 16 und die Tabelle.

Das Bohrbild entspricht DIN ISO 1101.

lmax

(@]20,4] nx[i.]

b/ZJ_
|7 7an 7@ 7any
e 90 ©
Toleranzen

der Fithrungsschienen,
abhangig von Lange |y,

Schienenldnge

bei mehrteiligen
Flihrungsschienen

mm mm
=1000 >1000 >3000
<3000
=il —-1,5 +0,1% *3
der Schienenldnge iber die Gesamtldange

D Linge lmax siehe Mafitabellen.

Schienenléngel)

maximal zuldssige Teilstlicke

mm
<3000 2
3000 - 4000 3
4000 - 6000 4
>6000 4 + 1 Teilsttick pro 1 500 mm

) Mindestlange eines Teilstlickes = 600 mm.

112 | PF1
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Bestellbeispiel,

Bestellbezeichnung
Einheit, Schiene mit  Rollenumlaufeinheit RUE-E
unsymmetrischem Bohrbild ~ GroBenkennziffer 45

Bauform des Fiihrungswagens L
Fiihrungswagen pro Einheit W2
Genauigkeitsklasse G2
Vorspannung V3
Lange der Fiihrungsschiene 1540 mm

Bestellbezeichnung

(1) Anschlagseite

Bild 17

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

173 756a
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Einheit, Schiene mit
symmetrischem Bohrbild

Bestellbezeichnung

(1) Anschlagseite

Bild 18

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Rollenumlaufeinheiten

Rollenumlaufeinheit RUE-E
GroBenkennziffer 45
Bauform des Fiihrungswagens HL
Fithrungswagen pro Einheit W2
Genauigkeitsklasse G2
Vorspannung V3
Lange der Filhrungsschiene 1510 mm
ap 20 mm
ag 20 mm

1XRUE45-E-HL-W2-G2-V3/1510-20/20, Bild 18.

207 047
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Rollenumlaufeinheiten

vollrollig
Standard- und L-Wagen

L ar
lmax
TSX..-E6)
@, @
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
lmax? [ H B R Ay lg b Ly P e |ada?
-0,005 .
-0,035 min. | max.
RUE25-D-FEY
5 91 65,6
RUE25-D-OE
—4)1980 36 70 23,5 57 23 45 |40 30 |20 23
RUE25-D-L-FE
T — 107 82,2
RUE25-D-L-OE>
RUE35-E 122,9 85,2
—— 2960 48 100 33 82 34 62 |52 40 (20 31
RUE35-E-L 148,7 111
RUE45-E 145,9 104,2
——— 2940 60 [120 37,5 100 45 80 |60 52,5( 20 41
RUE45-E-L 178,3 136,6
RUE55-E 172,7 127
—— 2520 70 |140 43,5 116 53 95 |70 60 (20 47
RUE55-E-L 210,7 165
RUE65-E 195,5 141,2
———FF—F 2520 90 (170 53,5 142 63 110 |82 75 |20 61
RUE65-E-L 261,9 207,6
RUE100-E-L 2730 120 |250 |372,2 75 200 |100 306,5 230 |- 105 |20 83

Weitere Tabellenwerte siehe Seite 118 und Seite 119.

D Maximale Lange einteiliger Filhrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 112.
Maximal einteilige Schienenldnge von 6 m auf Anfrage.

2 Mindestabdeckldange zur Abdichtung der Schmieranschlisse.
3) a, und ag sind von der Schienenldnge abhdngig.

4) Fettschmierung.

5) Blschmierung.

6) (1) Anschlagseite
(2) Beschriftung
Verschlussschraube, My = 2,5 Nm
@ Befestigungsschraube, My = 2,5 Nm
Befestigungsschraube

©
&
@
&
@
|

)
o)
B
6
-
©
c

= I 3p ho )
L @
RUE100-E-L
0@ ®°
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2 a1 1
2.2 L
‘ iz _ ||
T, T ©
6 i I K1
. |
§ ® b O Q@O 6O—@ ¢
h ' \
hy \t a\ : || D
. 2) I [ s ) \ — <
@_/ o ‘ L R
b A1 ] S Imax S
RUE..-E6§-L) RUE..-E (-L)6- Ansicht um 90° gedreht
®, @ ®@,®°
Befestigungsschrauben
Hy Hg Hy Ts T t; h hy Gq G, Kq K3 Ke
DINISO 4762-12.9 DIN 7 984-8.8
Ma Ma Ma Ma Ma
+0,5 Nm Nm Nm Nm Nm
6,5 7,5 (17,5 |10 8,65 (12,5 (22,3 |14,3 | M6 17 | M8 24 | M6 17 | M6 17 | M6 10

6,5 | 8 20,5 (12 10,9 |15 30 17,5 [ M8 41 |M10 | 41 | M8 41 | M8 41 | M8 24

85| 8 26 15 13,2 |20 38 19,5 |M12 |140 |M12 | 83 [M12 | 140 |[M10| 83 [M10 48

11 12 32 18 14,8 |22 45 22,5 [M14 | 220 |M14 (140 |M14 [ 220 [M12 |140 |M12 83

11,5 |15 39,2 23,3 [23,3 |25 53,8 |28,8 [M16 |340 |M16 [220 |M16 | 340 |M14 (220 |[M14 |130

15 |25 [51,3 (29 (26,6 |- 80 [48 |- |- |M20 [470 |M24 | 1100 |M16 (340 |M16 |220
B Ly 1
Gy Kg Gy 4 ‘ A—‘
Y ; ) Y H V ®_\ <J£> (-
%i & ahex fwﬁu 5o /O
\ - Iy S 0
H ‘ |
& ¥ ( B [ tOe ToeH QO]
\ : B
H .
L ® | B, | .
2 A1 g 2 L (2 b g
® 8 2
RUE25-6ID (D RUE25-D (-L) -énsicht um 90° gedreht
@ @° O @.®®°
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Rollenumlaufeinheiten

vollrollig
Standard- und L-Wagen

®N4 r_——

>

4

lIne

207 012a

DL

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Flihrungsschiene BemaBung
Schmieranschliisse
Kurzzeichen Masse |Kurzzeichen | Masse |Verschluss- |Abdeckband A3 N33) A,
m m kappe geklebt | geklemmt
~kg ~kg/m

RUE25-D-FE RWU25-D-FE 07
RUE25-D-OE RWU25-D-OE ’

TSX25-D(-U) | 3,3 KA11-TN ADB13 |[ADB13-K 7,5 |M6 |-
RUE25-D-L-FE RWU25-D-L-FE 0.9
RUE25-D-L-OE | RWU25-D-L-OE ’
RUE35-E RWU35-E 1,75

TSX35-E(-U) | 5,9 KA15-TN ADB18 |ADB18-K | 6,6 [M6 5,6
RUE35-E-L RWU35-E-L 2,29
RUE45-E RWU45-E 3,07

TSX45-E(-U) 9,4 KA20-TN ADB23 |[ADB23-K 6,6 | M6 6,6
RUE45-E-L RWU45-E-L 4,05
RUE55-E RWU55-E 5,24

TSX55-E(-U) | 13,1 KA24-TN ADB27 |ADB27-K | 8,1 [Mé 8,1
RUE55-E-L RWUS55-E-L 6,83
RUE65-E RWU65-E 9,32

TSX65-E(-U) |21,5 KA26-TN ADB29 |ADB29-K |19,6 |M6 |[19,6
RUE65-E-L RWU65-E-L 13,8
RUE100-E-L RWU100-E-L 36,4 TSX100-E 45,3 KA40-M = = 10,6 |Mé6 10,6

D Maximaler Durchmesser der Schmierbohrung in der Anschlusskonstruktion.
2 position der Schmierung in der Anschlusskonstruktion.
3 Maximale Einschraubtiefe 6 mm.

. D
— |
‘ I 4 0 ] SW8
SWeé
16 ! '
s = (25,7) | SW10
o 19 }
vy ¢ 5,5 |
~ 4,95 (3,95 .
° S =
|M6x1_ S ﬁ M6X1 g
Schmiernippel nach DIN 71412-A-M6 Anschlussstiick mit Uberwurfschraube
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ON3

\ N,
— s
Schmieranschluss oben Bemafiung stirnseitiger Schmieranschluss
Tragfahigkeit
N, Jie NoD ()52 |G 0 Tragzahlen Momente
C Co Mox Moy Mo,
DINEN DIN EN DIN3771
ISO 4026 |1SO 4027 N N Nm Nm Nm
14,5 28000 65000 350 760 680
- - 3 - - 10X1,5
23 33500 82000 440 | 1200 | 1080
24,4 14,3 59000 | 140000 1200 | 2150 | 1950
M6 6 M2,5X3 - 10X1,5
37,4 27,2 70000 | 175000 1500 | 3350 | 3000
27 15,7 92000 | 215000 1899 | 4255 | 3821
M6 6 M2,5X3 - 10X1,5
43,2 31,9 114000 | 285000 2503 | 7263 | 6536
32,9 21,6 136000 | 320000 3287 | 7404 | 6667
M6 6 - M4X4 10X1,5
51,9 40,6 167000 | 415000 4226 [12214 |11010
34,8 15,6 200000 | 435000 5450 |12100 [10900
M6 6 - Mé&X4 18X1,5
68,1 48,8 270000 | 640000 7600 (24000 |21500
5,6 |651 |6 |47,15 |- M4X4 10X1,5 630000 [1490000 (33780 80250 72280
’/M()z\\
G, Co
—
X | J
G, Co
AN
z —] -
f Moy %
7
Lastrichtungen
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Rollenumlaufeinheiten

vollrollig
H- und HL-Wagen

L aR
lmax
TSX..-E-GL)J
@
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
lmax” | H B 12 A |Us b Ly I it a/ag”
-0,005 .
-0,035 min. | max.
RUE25-D-H-FE¥
5 90,6 65,6 35
RUE25-D-H-OE
] 1980 40 48 12,5 (35 23 30 20 23
RUE25-D-HL-FE
5 107 82,2 50
RUE25-D-HL-OE
RUE35-E-H 122,9 85,2 50
2960 55 70 18 50 34 40 20 31
RUE35-E-HL 148,7 111 72
RUE45-E-H 145,9 104,2 60
2940 70 86 20,5 |60 45 52,5 |20 41
RUE45-E-HL 178,3 136,6 80
RUE55-E-H 172,7 127 75
2520 80 |[100 23,5 |75 53 60 20 47
RUE55-E-HL 210,7 165 95
RUE65-E-H 195,5 141,2 70
2520 100 |126 31,5 |76 63 75 20 61
RUE65-E-HL 261,9 207,6 120
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 122 und Seite 123.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zulassige Schienenteilstiicke siehe Seite 112.
Maximal einteilige Schienenldnge von 6 mm auf Anfrage.
2 Mindestabdeckldange zur Abdichtung der Schmieranschlisse.
3) a, und ag sind von der Schienenldnge abhdngig.
4) Fettschmierung.
5) Blschmierung.
6) (1) Anschlagseite
Beschriftung
® Verschlussschraube, My = 2,5 Nm
Befestigungsschraube, My = 2,5 Nm
Befestigungsschraube
120 | PF1 Schaeffler Gruppe Industrie
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G 2,2
4D ~ =
L 5 L Kl
TS H5 & ‘ ¥
| y ) (006 ¢0© O
) ‘ al @ ‘ ﬁ T a
‘ R
f N/  — Oe
‘ Ha 3 L ‘ 2 N
2 b A1—4 <:> g Imax g
RUE..-EéH (-HD RUE..-E-H (éHL) - Ansicht um 90° gedreht
®@° ® @ ®°
Befestigungsschrauben
Hq Hg Hy Ts t; h hq G, G, Ky
DINISO 4762-12.9
Ma Ma Ma
+0,5 Nm Nm Nm
6,5 7,5 32,5 7,5 12,5 22,3 11,8 M6 17 M6 17 M6 17
6,5 10,8 41,9 10 15 30 17,5 M8 41 M8 41 M8 41
8,5 13,7 52,4 12,5 20 38 19,5 M12 140 M10 83 M12 140
11 16 61,4 15 22 45 22,5 M14 220 M12 140 M14 220
11,5 15 71,2 20 25 53,8 28,8 M16 340 M14 220 M16 340
4 ‘ NI [ @
= alla
,Bl 0los b0 &
J B — ‘ | [
CA 2
RUEZS-B-H (-HD RUE25-D-H (-H6I_)) - Ansicht um 90° gedreht
@’ @ @v @v i @
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Rollenumlaufeinheiten

vollrollig
H- und HL-Wagen

®N4 r_——

>

4

Jn
e

207 012a

Schmieranschluss seitlich

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Fiihrungswagen Fiihrungsschiene Bemafiung
Schmieranschliisse
Kurzzeichen |Masse |[Kurzzeichen |Masse |Verschluss- |Abdeckband A3 N33) A,
m m kappe geklebt |geklemmt

~kg ~kg/m

RUE25-D-H-FE
RUE25-D-H-OE
RUE25-D-HL-FE
RUE25-D-HL-OE

RWU25-D-H 0,6

TSX25-D(-U) 3,3 KA11-TN ADB13 |ADB13-K |11,5 |[M6 |-
RWU25-D-HL 0,8

RUE35-E-H RWU35-E-H 1,67

TSX35-E(-U) 5,9 KA15-TN ADB18 |ADB18-K |13,6 |M6 |12,6
RUE35-E-HL RWU35-E-HL 2,14
RUE45-E-H RWU45-E-H 3,05

TSX45-E(-U) 9,4 KA20-TN ADB23 |ADB23-K |16,6 |M6 |16,6
RUE45-E-HL RWU45-E-HL 3,95
RUE55-E-H RWUS55-E-H 4,94

TSX55-E(-U) 13,1 KA24-TN ADB27 |ADB27-K |18,1 |[M6 |18,1
RUE55-E-HL RWUS55-E-HL 6,34
RUE65-E-H RWU65-E-H 8,9

TSX65-E(-U) 21,5 KA26-TN ADB29 |ADB29-K (29,6 |M6 |29,6
RUE65-E-HL RWU65-E-HL |12,89

D Maximaler Durchmesser der Schmierbohrung in der Anschlusskonstruktion.
2 position der Schmierbohrung in der Anschlusskonstruktion.
3 Maximale Einschraubtiefe 6 mm.

. $®‘4 .
—— |
‘ | 4 \T\ SW8
SW6
16 o !
3 | (25,7) | | SW10
o 19 }
[y ¢ 3,5 n |
~ 4,95 13,95 .
o g =
| M6x1 | S ﬁ M6X1 g
Schmiernippel nach DIN 71 412-A-M6 Anschlussstiick mit Uberwurfschraube
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| @ 0 ON3
| CE
® ®

s
¢

N < =
Schmieranschluss oben Bemafung stirnseitiger Schmieranschluss
Tragfahigkeit
Ny Jie NY )2 |Gs 0 Tragzahlen Momente
C Co Mox Moy Mo,
DIN EN DIN EN DIN3771
ISO4026 |[ISO 4027 N N Nm Nm Nm
19,5 28000 65000 350 760 680
_ _ 3 - - 10X1,5
20,3 3500 82000 440 | 1200 | 1080
30,4 20,3 59000 |[140000 [1200 | 2150 | 1950
M6 6 M2,5X3 - 10X1,5
32,4 22,2 70000 (175000 |1500 | 3350 | 3000
37 25,7 92000 [215000 |1899 | 4255 | 3821
M6 6 M2,5X3 - 10X1,5
43,2 31,9 114000 |285000 (2503 | 7263 | 6536
42,9 31,6 136000 [320000 (3287 | 7404 | 6667
M6 6 = M4X4 10X1,5
51,9 40,6 167000 |415000 (4226 |12214 |11010
54,8 35,6 200000 |[435000 |5450 [12100 |[10900
Mé 6 - MaX4 18X1,5
63,1 43,8 270000 |640000 |7600 |[24000 |[21500
G Co A Moy N
# Mo\ ™ B
C, Co
\
O
° o
ST @ [ Moy |- ‘
- mp
Lastrichtungen
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Rollenumlaufeinheiten

mit Kettenfiihrung
L- und HL-Wagen

jL aR
lmax
TSX..-E-[)J
4
@

Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

lmax?  [H B R Ay Jg b Ly I hz i a /a’)

-0,005 .
-0,035 min. | max.

RUE35-E-KT-L 48 100 33 82 62 52

2960 148,7 34 111 40 20 31
RUE35-E-KT-HL 55 70 18 50 72 -
RUE45-E-KT-L 60 120 37,5 100 60

2940 178,3 45 136,6 |80 52,5 |20 41
RUE45-E-KT-HL 70 86 20,5 60 =
RUE55-E-KT-L 70 140 43,5 116 70

2520 210,7 53 165 95 60 20 47
RUE55-E-KT-HL 80 100 23,5 75 -
Weitere Tabellenwerte siehe Seite 126 und Seite 127.
D Maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen. Zuldssige Schienenteilstiicke siehe Seite 112.

Maximale einteilige Schienenldnge von 6 m auf Anfrage.
2 Mindestabdecklange zur Abdichtung der Schmieranschliisse.
3) a, und ag sind von der Schienenldnge abhdngig.
4 (@ Anschlagseite
(2) Beschriftung
Befestigungsschraube
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2 25 L 1
| @ Jiz
1
Ts i I K1
‘ |
H © b OO —@
" hy ' \t a\ ! || D
. 2) I [ s — p
@/ - @
b A1 ] S Imax S
RUE..-E-KT-L RUE..-E-KT—AL - Ansicht um 90° gedreht
®, @Y ®, @, ®?
Befestigungsschrauben
Hy |Hs [H, |Ts |T¢ [t [h |hy |G1 G2 K1 K3 K6
DINISO 4762-12.9 DIN 7 984-8.8
Ma Ma Ma Ma Ma
+0,5 Nm Nm Nm Nm Nm
8 (20,5 (12 |10,9 M10 M8 41 M8 24
6,5 15 (30 17,5 |M8 41 41 M8 41
10,8 41,9 [10 |- M8 — _ _ _
8 |26 |15 |13,2 M12 M10 | 83 |M10 |48
8,5 20 |38 [19,5 |M12 |140 83 [M12 [140
13,7 |52,4 (12,5 |- M10 - - _ _
12 |32 |18 [14,8 M14 M12 (140 |M12 |83
11 22 |45 (22,5 |M14 |220 140 |M14 |220
16 |61,4 |15 |- M12 - - - -
B
Gz Ll
A—® |
7
I @\2,2 I "
) < [T Hs “
F1, —e o] .
1 e C | Eeee]
. k*i, 1 ==
[ Hy <j>:/L
2 M® g : B :
Al‘ o o
RUE..-E2$<T-HL RU E..—E-KT—ZSIL - Ansicht um 90° gedreht
@’@ @y@y@
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Rollenumlaufeinheiten

mit Kettenfiihrung
L- und HL-Wagen

DNy

>

4

DL

Schmieranschluss seitlich

lIne

207 012a

Mastabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Flihrungswagen Fiihrungsschiene Bemafung seitlicher
Schmieranschluss
Kurzzeichen Masse | Kurzzeichen |Masse |Verschluss- [ Abdeckband A3 N33) A,
m m kappe geklebt |geklemmt
~kg ~kg/m
RUE35-E-KT-L RWU35-E-KT-L 2,28 6,6 5,6
TSX35-E(-U) 5,9 KA15-TN ADB18 |ADB18-K Mé
RUE35-E-KT-HL |RWU35-E-KT-HL | 2,14 13,6 12,6
RUE45-E-KT-L RWU45-E-KT-L  |3,97 6,6 6,6
TSX45-E(-U) | 9,4 KA20-TN ADB23 |ADB23-K M6
RUE45-E-KT-HL | RWU45-E-KT-HL | 3,99 16,6 16,6
RUE55-E-KT-L RWU55-E-KT-L 6,72 8,1 8,1
TSX55-E(-U) |13,1 KA24-TN ADB27 |ADB27-K Mé
RUE55-E-KT-HL | RWUS55-E-KT-HL | 6,23 18,1 18,1
D Maximaler Durchmesser der Schmierbohrung in der Anschlusskonstruktion.
2 Pposition der Schmierung in der Anschlusskonstruktion.
3 Maximale Einschraubtiefe 6 mm.
4
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Schmiernippel nach DIN 71412-A-M6
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Zubehor

Verschlusskappen

Hydraulische Montagevorrichtung fiir Verschlusskappen
Schienen-Abdeckbander

Einrollvorrichtung fiir Abdeckband

Klemmelement

Brems- und Klemmelement

Dampfungsschlitten

Dichtungs- und Schmierungselemente — System KIT

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Produktiibersicht
Verschlusskappen

Hydraulische
Montagevorrichtung

Schienen-Abdeckbéander

Klemmelement

Brems- und Klemmelement

Dampfungsschlitten

Zubehor
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Dichtungs- und Schmierungs-
elemente - System KIT

Dichtungselemente

Schmierungselemente
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Zubehor
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Produktiibersicht

Verschlusskappen
Messingkappe
Messingkappe mit Andruckring

Hydraulische
Montagevorrichtung

fiir Messing-Verschlusskappen

Schienen-Abdeckbédnder

geklebt
geklemmt

Einrollvorrichtung
und Halteplatte

fiir Abdeckbéander

Zubehor

210023

MVH.TSX..-D-A

156 912b

ADB

210 040

ERVU

o
3
=3
=
o
~

KA..-MSA

ADB..-K

HPL.ADB

210039

210 042
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Produktiibersicht Zubehor

Klemmelement  Ruyks..-D-A BKE.TSX
Brems- und Klemmelement

172172d
173 257e

Dampfungsschlitten  Rrups..-D

126 722¢

Dichtungselemente - gt
System KIT

Frontblech mit Frontabstreifer —
Beispiel KIT

156 882b

Schmierungselemente - Kt
System KIT

Langzeit-Schmiereinheit —
Beispiel KIT

217 091a
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Verschlusskappen

Messing-Verschlusskappen

KA..-M

Bild 1
Messing-Verschlusskappe

Mit Andruckring

KA..-MSA

(@) Messingstopfen
(2 Kunststoff-Andruckring

Bild 2
Verschlusskappe mit Andruckring

Stahl-Verschlusskappen

Zubehor

Verschlusskappen verschlieBen die Senkungen fiir die
Befestigungsschrauben in den Fiihrungsschienen.
Dadurch entsteht eine biindige Schienenoberfldche.

Neben den Standard-Verschlusskappen aus Kunststoff werden
auch Kappen aus Messing und Verschlusskappen mit Andruckring
geliefert.

Die Verschlusskappen KA..-M eignen sind besonders, wenn heif3e
Spédne anfallen, bei aggressiven Medien, bei Schwingungen und
in Werkzeugmaschinen, Bild 1.

Zum Einbau der Kappen gibt es die hydraulische
Montagevorrichtung MVH..-D-A; Beschreibung siehe Seite 134.

210023a

Messing-Verschlusskappen der Bauform KA..-MSA bestehen aus
einem Messingstopfen mit Kunststoff-Andruckring, Bild 2.

Der Andruckring sorgt fiir den sicheren Sitz der Kappe in der

Senkung.

210039

Zum Verschliefen der Schienenoberflache kénnen auf Anfrage auch
Verschlusskappen aus Stahl geliefert werden.

Schaeffler Gruppe Industrie
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Zubehor

Hydraulische  Mit der hydraulischen Montagevorrichtung MVH..-D-A werden
Montagevorrichtung  die Verschlusskappen KA..-M aus Messing biindig zur Oberfléche
der Fiithrungsschiene eingepresst.

Die Vorrichtung ist fiir alle RUE-Baureihen lieferbar.

Der Einbau der Kappen mit der Montagevorrichtung ist beschrieben
auf den Seiten 73 bis 76.

MHV.TSX..-D-A

Bild 3

Hydraulische
Montagevorrichtung

156 912d

Bestellbeispiel, Eine hydraulische Montagevorrichtung zur Montage
Bestellbezeichnung  der Schutzkappe KA..-M fiir die Rollenumlaufeinheit RUE35-E
soll bestellt werden.

Bestellbezeichnung 1 XMVH.TSX35-D-A

134 | PF1 Schaeffler Gruppe Industrie
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Schienen-Abdeckbdander Abdeckbinder sind eine Alternative zu den Verschlusskappen.
Sie verdecken die Senkungen fiir die Befestigungsbohrungen in
den Fiihrungsschienen vollstandig und schliefen biindig mit der
Schienenoberflache ab.

Geklebt oder geklemmt  Die Bénder gibt es in zwei Ausfiihrungen.
Das Band ADB wird in die Nut der Fiihrungsschiene geklebt,
das Band ADB-K in der Nut geklemmt, Bild 4.
Achtung!  Das geklemmte Abdeckband muss mit der Einrollvorrichtung ERVU
montiert werden, siehe Seite 136!

Zum Einbau der Bander siehe Seiten 77 bis 79.

Sind Anwendungen mit dem Abdeckband geplant, bitten wir um
Riicksprache.

ADB-K
ADB

(@) geklemmt
(2) geklebt

Bild 4
Schienen-Abdeckband

Halteplatte  Die Halteplatte HPL.ADB fixiert das Abdeckband ADB-K am
Schienenende, Bild 5. Sie ist im Lieferumfang enthalten.

<A
(\

HPL.ADB

Bild 5
Halteplatte fiir Abdeckband

210032a
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Einrollvorrichtung

ERVU

Bild 6

Einrollvorrichtung
fur Abdeckband

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Bestellbezeichnung

Zubehor

Das geklemmte Abdeckband ADB..-K wird mit der Montage-
vorrichtung ERVU montiert, damit wird es sicher in der Fiihrungs-
schiene fixiert, Bild 6.

Die Einrollvorrichtung ist separat zu bestellen. Bei der Bestellung
muss die GroRe der Rollenumlaufeinheit angegeben werden;
siehe Bestellbeispiel.

210 056a

Eine Einrollvorrichtung fiir das Abdeckband ADB18-K, fiir RUE35-E
soll bestellt werden.

1XERVU35

136
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Klemmelement

Achtung!

RUKS..-D-A-SR

Bild 7
Klemmelement

Das Klemmelement RUKS..-D-A arbeitet hydraulisch und verhindert
Mikrobewegungen bei schwingender Belastung, Bild 7.

Es wird mit der Anschlusskonstruktion verschraubt und erhdht
besonders in Verfahrrichtung die Steifigkeit. Dadurch verbessert
sich das Bearbeitungsergebnis — beispielsweise in Werkzeug-
maschinen — deutlich.

Abstreifer und Langsdichtleisten schiitzen die Kontaktflachen
zwischen Fiihrungsschiene und Klemmelement vor Verschmutzung.
Die Elemente gibt es fiir die Baureihe RUE..-E(-KT). Die MaRtabelle
fiir das Klemmelement ist auf den Seiten 146 und 147.

Sollen Klemmelemente zum Bremsen oder Dampfen in Verfahr-
richtung verwendet werden, bitten wir um Riicksprache!

172172c
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Losbrechkraft
Achtung!

F, = Losbrechkraft
Pmax = Druck

Bild 8
Losbrechkrafte

Montage

Achtung!

Hydraulikélzufuhr seitlich

Hydraulikdlzufuhr von oben

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Bestellbezeichnung

Zubehor

Die Losbrechkréafte hangen von der Baugrofie ab, Bild 8.

Je nach Zustand der Fiihrungsschiene (Schmierstoffmenge) kénnen

die Klemmkrafte variieren!

25000 A

20000 -

RUKS45-D-A

15000

FL 10000 -

5000 - RUKS35-D-A

50 100 150 200 250 300 p, 350

pm ax

173 303b

Das Klemmelement muss zur Fiihrungsschiene ausgerichtet werden.
Einbauhinweise dazu, siehe Seite 80 und Seite 81.

Klemmelemente haben keine Anschlagflachen! Elemente niemals
seitlich anschlagen!

Der maximale Druck betrdgt 350 bar! Druckspitzen beachten!
Bei hochfrequenter Druckbeaufschlagung bitte riickfragen!

Bei den Klemmelementen RUKS..-D-A-SR und RUKS..-D-A-H-SR
wird das Hydraulikol seitlich zugefiihrt. Reduzierstiicke mit Gewinde
M12X%1,5 fiir Ermeto-Anschliisse sind im Lieferumfang enthalten.

Bei den Klemmelementen RUKS..-D-A-SO und RUKS..-D-A-H-SO
wird das Hydraulikdl von oben durch die Anschlusskonstruktion
zugefiihrt.

Ein Klemmelement fiir RUE35-E soll bestellt werden.

Der Anschluss fiir die Zufuhr des Hydraulikéls ist oben durch die
Anschlusskonstruktion.

1XRUKS35-D-A-SO
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Brems- und Klemmelement Das Brems- und Klemmelement BKE.TSX wird unter anderem als
lageunabhdngiges Sicherheitssystem fiir Linearantriebe eingesetzt,
wenn der Antrieb die Brems- und Klemmfunktion nicht vollstdandig
tibernimmt, Bild 9.

Die kompakte Bauweise und die Anordnung der Elemente direkt
auf der Filhrungsschiene sparen Bauraum, spezielle Einrichtungen
kénnen entfallen.

Sind besonders hohe Bremskréfte notwendig, kénnen mehrere
Brems- und Klemmelemente montiert werden.

Das System gleicht auftretendes Spiel automatisch bis zur
Verschleif’grenze der Bremsbacken aus, siehe Automatischer
Spielausgleich, Seite 141. Damit sind die Elemente wartungsfrei.

BKE.TSX

Bild 9
Brems- und Klemmelement

173 257d

Mechanische Die Elemente arbeiten rein mechanisch, funktionieren deshalb
Brems- und Klemmkrifte  auch bei Stromausfall und sind sicher in jeder Einbaulage;
Funktionsbeschreibung siehe Seite 140. Sicherheitsprobleme
urch Stromausfall - moglich bei elektronisch gebremsten
Systemen — sind so ausgeschlossen.

Das System bremst nur, wenn kein Druck vorhanden ist. Damit ist
die sicherheitsgerechte Ansteuerung auch fiir den Notfall moglich.
Die hydraulische Bremse 6ffnet beim Druck von circa 55 bar.

Erfolgt die Ansteuerung korrekt, dann werden auch senkrechte
Achsen schnell bis auf den Stillstand gebremst. Bei hangender
Anordnung sollte jedoch die gesamte Fiihrungseinheit durch

eine Absturzvorrichtung gesichert werden, Beispiel siehe Seite 67.

Bei blockierter Bremse kann ein Axialspiel von bis zu 0,25 mm
auftreten. Das ist zu beachten, wenn die Elemente zum Fixieren
eingesetzt werden.
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Kurze Reaktionszeit

Achtung!

Funktion

(@) Tellerfeders&ulen

@) keilformiger Schieber
(@) H-formiger Grundkorper
(@) Bremsbacken

(5 Flihrungsschiene

Bild 10
Funktionsbauteile

Zubehor

Eine kurze, immer gleich bleibende Reaktionszeit (bei der
BaugroBe 35 beispielsweise <30 m/s) ist durch die spielfreie
Anstellung der Bremsbhacken gewahrleistet.

Um kiirzeste Reaktionszeiten sicher zu stellen, hat die
Schaeffler Gruppe mit einem Hersteller von fluidtechnischen
Gerdten ein Hydraulikaggregat mit speziellem Ventil entwickelt.
Das Aggregat kann direkt vom Hersteller bezogen werden.

Brems- und Klemmelemente sind ein Teil des Notbremssystems!
Ihre sichere Funktion hdangt auch von den hydraulischen
Komponenten und der Steuerung ab!

Bei hochfrequenter Betdtigung bitten wir um Riicksprache!

Drei Tellerfedersdulen erzeugen die Brems- und Klemmbkraft,
Bild 10. Durch diesen mechanischen Federspeicher arbeitet das
System ohne Fremdenergie dufierst zuverldssig.

Die Kraftiibertragung zu den Bremsbacken erfolgt mechanisch.
Wird die Brems- oder Klemmfunktion aktiviert, so bewegen die
Federsaulen einen keilférmigen Schieber zwischen den oberen
Schenkeln des H-formigen Grundkorpers. Dieser driickt die oberen
Schenkel nach auBen und die unteren nach innen.

Die Bremsbacken klemmen an der Fiihrungsschiene, aber nicht
auf den Laufbahnen.

i il
i
.

——————————— @» — -
Bol==ss=ss===——"p
© 1
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Automatischer Spielausgleich
Verschleif3 an den Bremsbacken  Da das System nicht nur unbewegte Fiihrungen klemmt,
sondern auch bewegte bremst, entsteht an den Bremsbacken
Verschleifd durch Abrieb. Spiel zwischen den Bremsbacken und
Bremsflachen verldangert jedoch die Reaktionszeit des Systems.

VerschleiBausgleich  Damit die Bremsbacken immer spielfrei an den Kontaktfldchen
anliegen, wird der Verschlei® der Beldge bis zur Verschlei3grenze
automatisch mechanisch ausgeglichen. Dazu schieben
Druckfedern einen Keil zwischen die Bremsbacken und den
Grundkorper, Bild 11. So ist sichergestellt, dass das Element
immer spielfrei arbeitet. Die Verschleifkompensation ist so
ausgelegt, dass im gedffneten Zustand die Bremsbacken
beriihrungslos an der Schienenoberflache anliegen.

Damit ist gewdhrleistet, dass beim Verfahren kein Verschleif3
oder Verschiebewiderstand vorhanden ist.

Adapterplatte  Fiir die H-Variante der Filhrungswagen ist eine Adapterplatte
notwendig, Bild 11. Die Adapterplatte ist im Auslieferungszustand
enthalten.

(@ Druckfedern

2 Keil

® Grundkorper

(@) Bremsbacken

(5) Adapterplatte fiir H-Variante

Bild 11

VerschleiBausgleich
und Adapterplatte

173 031

Einfach zu montieren  Brems- und Klemmelemente sind besonders montagefreundlich.
Sie werden nur auf die Fiihrungsschiene geschoben und mit der
Anschlusskonstruktion verschraubt.

Achtung!  Durch den automatischen VerschleiBausgleich miissen
Brems- und Klemmelemente von der Montageschiene direkt auf
die Fiihrungsschiene geschoben werden!

Element niemals ohne Schutzschiene von der Fiihrungsschiene
trennen oder Schutzschiene aus dem Element entfernen!
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Geeignet fiir ...

(@), @ Fuhrungsschienen

®3), @), (®), (6 Fuihrungswagen
@), ® Notbremsen

(9 Schlitten

10 Motor-Primdrteil

@) Motor-Sekundarteil

Bild 12
typische Anwendung

Lieferausfiihrung

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Bestellbezeichnung

Zubehor

Die Elemente bremsen und klemmen mit hohen Kréften auf
kleinstem Bauraum. Sie sind in ihren Abmessungen auf die
INA-Standard- und H-Fiihrungswagen abgestimmt, konnen fiir die
RUE-Fiihrungsschienen eingesetzt sowie problemlos in bestehende
Anwendungen mit Linearfiihrungen der Schaeffler Gruppe integriert
werden. Die Maftabelle fiir das Brems- und Klemmelement

ist auf der Seite 148.

Die kompakte Bauweise der Elemente und die Anordnung
direkt an der Flihrungsschiene sparen Bauraum und lassen so
bauteilreduzierte Gesamtkonstruktionen zu.

Zusatzlich sind Anwendungen ohne Rollenumlaufsystem maglich.
Hier wird die Schiene dann als Brems- oder Klemmschiene genutzt.

Die typische Anordung als Notbremse in einer Anwendung mit
Linearmotor zeigt Bild 12.

o2 o
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Die Elemente sind auf einer separaten Tragschiene vormontiert
und durch eine Montageschraube geklemmt. Mit der Schraube l&sst
sich das fixierte Element l6sen und dann bewegen. Spater ersetzt
der Hydraulikanschluss die Montageschraube.

173 033

Ein Brems- und Klemmelement fiir RUE35-E mit stirnseitigem
Hydraulikanschluss soll bestellt werden.

1XBKE.TSX35-D
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Dampfungsschlitten  Dampfungsschlitten RUDS..-D reduzieren Schwingungen an
der Fiihrung. Sie verbessern die Arbeitsergebnisse, verldngern
die Standzeit der Werkzeuge bei Schwingungen und erh6hen
die Crash-Sicherheit der Fiihrung.

Der Dampfungsschlitten wird zusatzlich zu den Fiihrungswagen

auf der Fiihrungsschiene angeordnet und mit der Anschluss-
konstruktion verschraubt, Bild 13 und Bild 14.

Die Charakteristik der Walzfiihrung, wie beispielsweise niedriger
Verschiebewiderstand oder hohe Laufgenauigkeit, beeinflusst das
zusatzliche Dampfungselement nicht.

Lieferbar ist der Dampfungsschlitten fiir RUE..-D und RUE..-E.

Er muss immer mit einer Profilschienenfiihrung bestellt werden,
siehe auch Bestellbeispiel Seite 144. Die Maftabelle fiir den
Dampfungsschlitten ist auf der Seite 149.

RUDS..-D

Bild 13
Dampfungsschlitten

126 722b

() Fuihrungsschiene TSX..-E

(@ Fiuhrungswagen RWU..-E

(3@ Dampfungsschlitten RUDS..-D
@ Bohrung fiir Olzufuhr

Bild 14

Rollenumlaufeinheit
mit Ddmpfungsschlitten

173 260a
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Dampfung durch Olfilm

() Frequenz in Hz

(@ 6XKugelfiihrung

(® 6XRollenfiihrung

(@ 4XRollenfiihrung mit RUDS

Bild 15

Frequenz —
ohne und mit Dampfungsschlitten

Achtung!

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Bestellbezeichnung

Option auf Ddmpfungsschlitten

Bestellbezeichnung

Zubehor

Der Schlitten dampft Schwingungen an der Fiihrung durch einen
Olfilm (Squeezefilm-Effekt) zwischen dem Dampfungselement

und der Fiihrungsschiene, Bild 15. Mit der Gréf3e der Dampfungs-
flache und der Breite des Spaltes steigt auch die Dampfung.

Im Betriebszustand beriihren sich die Fiihrungsschiene und der
Dampfungsschlitten nicht. Das Ol gelangt durch Schmierbohrungen
im Riicken des Elements zur Dampfungsflache.

100
wm/kN

126 865

104

0,1

0301 T T T
50 100 150 200 Hz 250

Dampfungsschlitten haben keine Anschlagflachen!
Elemente niemals seitlich anschlagen!
Senkungen in den Fithrungsschienen nur mit

Messingstopfen KA..-M verschliefRen!
Die Abdeckbé@nder ADB und ADB-K diirfen nicht eingesetzt werden!

Gewdinscht ist ein Dampfungsschlitten fiir eine RUE35-E.
Die Lange des Schlittens ist 150 mm.

1XRUDS35-D-150

Soll die Option auf einen Dampfungsschlitten erhalten bleiben,

so muss ein Dampfungsschlitten mit der Ldinge O mm mitbestellt
werden, siehe Bestellbeispiel. Damit wird die Fiihrungsschiene mit
einer engeren Hohentoleranz geliefert.

1XRUDS35-D-0
(Option auf Ddmpfungsschlitten-Einsatz)

144 | PF1

Schaeffler Gruppe Industrie

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Schaeffler Gruppe Industrie PF1 | 145

Lenhart & Hasenohrl GmbH



Klemmelement
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RUKS..-D-A
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Abmessungen Anschlussmafie
m B H L Ig Ag Ly 1 Ji2 Jis
RUKS35-D-A-SR? 24,5
B)) 98 48 82 62 52 32
RUKS35-D-A-SO -
D 2,8 133,7 113
RUKS35-D-A-H-SR 39,5
) 68 55 50 50 - 38
RUKS35-D-A-H-SO -
RUKS45-D-A-SRY 22
) 118 60 100 80 60 33,5
RUKS45-D-A-SO =
o) 4,5 156 134
RUKS45-D-A-H-SR 39
) 84 70 60 60 = 43,5
RUKS45-D-A-H-SO =
RUKS55-D-A-SR? 18,5
) 138 70 116 95 70 40,5
RUKS55-D-A-SO -
D 7.6 186 163
RUKS55-D-A-H-SR 38,5
% 98 80 75 75 - 50,5
RUKS55-D-A-H-SO -
RUKS65-D-A auf Anfrage lieferbar.
D Glanschluss seitlich: Nachsetzzeichen SR.
2 §lzufuhr von oben: Nachsetzzeichen SO.
3 @ Olanschluss seitlich
Olzufuhrvon oben
RU|§)S..-D-A-SR RUI§)S..-D-A-SO
@ @
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Ly
‘ Jia ‘ 4
& ‘
W i—e——e—t
L © i

172171d

o Jisll

RUKS..-D-A - Ansicht um 90° gedreht

passend zu Befestigungsschrauben
Fiihrungsschiene G2 K3
N, H, Hy T, Ho DIN ISO 4 762-12.9
Ma Ma
max. Nm Nm
13,2
21 12 M10 M8 41
6 6,8 TSX35-E 41
20,2
42 10 M8 - -
15,6
27 15 M12 M10 83
6 8,7 TSX45-E 83
25,6
58,3 |12,5 M10 - -
18,8
32 18 M14 M12 140
6 11 TSX55-E 140
28,8
62 15 M12 - -
I
9 © 4 @ O B N
o6 1 —— o o] B et ——
L& _© | oo & & |
TS i — —
R 4 T o
o & i — — 7 —— 4 & — 6= 8= - — 7 —— -
b= i E £ z == i3 E
Lage des Druckélanschlusses, Lage des Druckdlanschlusses,
mogliche Kombinationen nicht mogliche Kombinationen
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Brems- und Klemmelement

Hs
H
H
Ha| §
BKE.TSX..-D
©.2,07
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Klemm-| Abmessungen
kraft Ty B IL s lc|A | |G [H Hs A |dy Gy
ohne mit
Adapter- | Adapter-
platte platte
N
BKE.TSX25-D 36 -
BKE.TSX25-D-SO 0
———— 1000 47 | 91 (38|34 |10 75 — 6,5 6 5 Méx1 M6
BKE.TSX25-D-H 40 -
BKE.TSX25-D H-SO 0
BKE.TSX35-D 48 =
BKE.TSX35-D-SO 0
————— 2800 69 (120 (58 |48 (13,5100 — 7,9 8,1 |5 M8X1 M8
BKE.TSX35-D-H = =
BKE.TSX35-D-H-SO 0
BKE.TSX45-D 60 -
BKE.TSX45-D-SO 5
— 4300 85 | 141 |70 |60 |15 113 /13 10 5 M8X1 M10
BKE.TSX45-D-H 20 -
BKE.TSX45-D-H-SO
BKE.TSX55-D . =
BKE.TSX55-D-SO 6
———— 5100 99 (170 (80|72 |18 |138 —— 17,3 |11,75 |6 M10X1 M12
BKE.TSX55-D-H s -
BKE.TSX55-D-H-SO 6
BKE.TSX65-D 90 -
BKE.TSX65-D-SO 0
————— 11000 125 (186 |96 |96 |22 150 — 20 17,5 |7,5 |M16X1,5 [ M14
BKE.TSX65-D-H 100 -
BKE.TSX65-D-H-SO
1 Der maximale Durchmesser der Olzuleitungsbohrung ist:
fiir die Baugrofien 25 bis 55 =6 mm
fiir die Baugrofie 65 = 15 mm.
2 @ mit Adapterplatte
ohne Adapterplatte
® Hydraulikanschluss A2 L
Hydraulikanschluss von oben (Nachsetzzeichen SO)D }
¢ JL A1
I_l 1
D
G,
JB fD —_— — 1 JC
o é? g
[N ] 2
Draufsicht?)
@2
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Dampfungsschlitten B

_1,2X45° 4 G,
‘ i
. T
b | L
| i i, H
N P
) ‘ § K3
7 ‘ X
4 ! N n S
N Hy 5
RUDS..-D
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen |Masse |Ab- Anschlussmafie passend zur
messungen” Rollenumlaufeinheit
m B H Hy [Ts [Hs [Js [Ar A/ |G |Ks?
~kg/
100 mm
RUDS25-D 1,1 68 36 29 10 |18 57 375 | 75 M8 M6 RUE25-D RUE25-D-L
RUDS25-D-H |1 47 40 190295 35| M6 |- RUE25-D-H | RUE25-D-LH
RUDS35-D 2,1 98 48 6.8 |12 20 82 375 |75 M10 | M8 RUE35-E RUE35-E-L (-KT)
RUDS35-D-H | 1,8 68 55 ’ 41 50 |7 M8 |- RUE35-E-H | RUE35-E-HL (-KT)
RUDS45-D 3,6 118 60 8.7 15 |26 100 375 |75 M12 |M10 |RUE45-E RUE45-E-L (-KT)
RUDS45-D-H |3 84 70 ’ 12 |53 60 ’ M10 |- RUE45-E-H | RUE45-E-HL (-KT)
RUDS55-D 4,4 138 70 11 18 31 116 375 |75 M14 |M12 |RUE55-E RUE55-E-L (-KT)
RUDS55-D-H | 3,7 98 80 61 75 ’ M12 |- RUE55-E-H | RUE55-E-HL (-KT)
RUDS65-D 5 168 90 39 142 M16 |M14 |RUE65-E RUE65-E-L
11,5 |23 37,5 |75
RUDS65-D-H | 4,6 124 100 71 76 M14 |- RUE65-E-H | RUE65-E-HL (-KT)
1 Standardlingen:
L, =150 mm, nicht bei RUDS65-D
L, = 225 mm, nicht bei RUDS65-D
L3 =300 mm, nicht bei RUDS25-D.
2 Fiir Schrauben DIN ISO 4 762-12.9. Gewindeldnge bei RUDS..D-H mindestens 1,25 - G,.
3 G, als Durchgangsbohrung fiir Schrauben DIN ISO 4 762-12.9.
L /Ly /15"
A1 L L
g o — L
RUDS..-D - Ansicht um 90° gedreht
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Zubehor

Dichtungs- Linearfiihrungen kénnen mit ihrem umfangreichen Standard-
und Schmierungselemente -  Zubehdr in vielen Bereichen problemlos eingesetzt werden.
System KIT Da die Fiithrungen jedoch in den unterschiedlichsten Anwendungen
laufen, werden oft zusatzliche Anforderungen an die Schmier-
und Dichtungs-Komponenten gestellt.

Anwendungsorientiertes  Reichen fiir den sicheren Betrieb und eine lange Gebrauchsdauer
Komplettpaket die Standard-Komponenten nicht aus, so kann auf ein fein
abgestuftes System von Schmier- und Dichtungselementen zuriick-
gegriffen werden. Dieses Sonderzubehor schiitzt das Laufsystem
der Fiihrungen vor Verschmutzung und sorgt fiir eine bedarfs-
gerechte Schmierung mit langen Nachschmier-Intervallen auch bei
schwierigsten Betriebsbedingungen.

Als KIT aufgebaut  Die Elemente sind als System KIT konfiguriert und fiir unterschied-
liche Anwendungsbedingungen ausgelegt.

Ausgehend vom Grad der Verschmutzung ldsst sich schnell
und einfach die jeweils beste Kombination zusammenstellen,
siehe Kapitel Verschmutzungsgrad. Welche Kombinationen moglich
und sinnvoll sind, zeigt die Tabelle auf Seite 164.
Die Dichtungselemente sind beschrieben auf den Seiten 151 bis
154, Tabelle siehe Seite 160.
Die Beschreibung der Schmierungselemente ist auf den Seiten 155
bis 158, Tabelle siehe Seite 162.

Achtung!  Nur ein Teil der KITs ist nachriistbar! Nicht nachriistbare Teile

missen zusammen mit der Rollenumlaufeinheit bestellt werden und
sind schon werkseitig montiert!

Verschmutzungsgrad
Achtung! Je nach Branche, Anwendung und Umgebungsbedingung ist der Ver-
schmutzungsgrad unterschiedlich hoch! Die Definitionen nach
Tabelle sind deshalb nur eine erste Hilfe zur Auswahl der KITs!
Auf Anfrage stellen wir gern komplette Pakete fiir spezielle
Anwendungen zusammen!

Definition Verschmutzungsgrad  erschmutzungsgrad

sehr gering leicht mittel schwer
saubere grobe (groRe) grobe (groRe) heife Spédne
Umgebung Spéne aus Spéne aus (Metall, Aluminium)
Metall Metall unterschiedlichster
saubere leichte GréfRe und Form,
Umgebung (geringe) Beauf- auch kleinste Spane
kein Kiihl- schlagung I [1SIC
schmiermittel durch zum EEETCIAT
Beispiel Kuihl- aggressive Medien
schmiermittel und Stdube sowie
Kiithlschmiermittel
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Dichtungselemente Als zusitzliche Dichtungs-Komponenten gibt es:
Frontbleche, Seite 151

Frontabstreifer, Seite 151

Frontabstreifer mit Tragerplatte, Seite 152
Zusatzabstreifer, Seite 153
Langsdichtleisten, Seite 154.

Frontbleche Frontbleche sind korrosionsarme, nichtschleifende Bauteile, Bild 1.
Sie schiitzen den dahinterliegenden Frontabstreifer zum Beispiel
vor grober Verschmutzung und heien Spanen.

Zwischen Fiihrungsschiene und Abstreifer bleibt ein kleiner Spalt.

Ein KIT.RWU..-E beinhaltet immer ein Frontblech.

(2 Frontbleche,
nicht schleifend

Bild 1
Frontblech

210037

Frontabstreifer  Frontabstreifer sind schleifende Dichtungen, die an den Stirnseiten
des Fiihrungswagens befestigt werden.

Es gibt sie einlippig (Standard) und doppellippig aus speziellem
Hochleistungswerkstoff, Bild 2.

(3 Frontabstreifer,
einlippig, griin

(@) Frontabstreifer,
doppellippig, schwarz

Bild 2
Frontabstreifer

210035
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Frontabstreifer
mit Trdgerplatte

(3 Frontabstreifer,
einlippig, griin

(@) Frontabstreifer,
doppellippig, schwarz

(5 Trdgerplatte
fir Frontabstreifer

@5 Frontabstreifer,
einlippig, rot (FPM)

Bild 3
Frontabstreifer

Schmieradapter

Bild 4

Schmieradapter
mit langerem Gewinde

Zubehor

Zusatzlich zur Standardabdichtung konnen weitere Frontabstreifer
hintereinander (kaskadierend) eingesetzt werden. Diese werden mit
einer Tragerplatte vor dem ersten Abstreifer im Fiihrungswagen
geschraubt, Bild 3.

Die Frontabstreifer sind ein- oder doppellippig und aus speziellem
Hochleistungs-Dichtungswerkstoff. Zum Schutz vor aggressiven
Medien (zum Beispiel Sduren, Laugen) sind spezielle Frontabstreifer
aus FPM verfiigbar, Bild 3.

210036

Bei der Nachschmierung von vorne unter der Verwendung eines
Frontabstreifers mit Tragerplatte oder Zusatzabstreifer muss ein
Schmieradapter mit langerem Gewinde S31 verwendet werden.

Der Schmieradapter S31 muss separat bestellt werden.

210057
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Zusatzabstreifer  Zusatzabstreifer fiir starke Verschmutzung, wie Staub,
Fliissigkeiten, werden in Kombination mit weiteren Abstreifern
eingesetzt.

Sie sind einlippig und aus NBR, Bild 5.

() Zusatzabstreifer,
einlippig

Bild 5
Zusatzabstreifer

210038
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Zubehor

Ldngsdichtleisten  Lingsdichtungen sind schleifende Bauteile, die an den oberen und
unteren Langsseiten des Fiihrungswagens montiert werden, Bild 6.
Sie schiitzen das Walzsystem vor Verschmutzung und Schmierstoff-
verlust.

Ein- und zweilippig  Die Rollenumlaufeinheit werden mit einer einlippigen oberen
sowie einer zweilippigen unteren Langsdichtleiste geliefert.

Achtung!  Besonderes bei schmutzkritischen Anwendungen, wie feiner Staub
oder aggressivem Kiihlmittel, sollten neben Frontabstreifern auch
Langsdichtungen eingesetzt werden!

(9 untere Langsdichtleiste,
einlippig

@10 doppelte untere Langsdichtleiste,
zweilippig

@1 obere Langsdichtleiste

Bild 6
Langsdichtleisten

217 094
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Schmierungselemente Folgende Komponenten sind lieferbar:
Kopfstiick ohne obere Nachschmierbohrung, Seite 155

Langzeit-Schmiereinheit, Seite 156
Minimal-Schmiermengen-Dosiereinheit, Seite 158.

Kopfstiick ohne  Fiirdie KITs der Dichtungs- und Langzeit-Schmiereinheiten kann das
obere Nachschmierbohrung  Kopfstiick des Fiihrungswagens auch ohne obere Schmierbohrung
geliefert werden, Bild 7.
Achtung!  KITs fiir Minimal-Schmiermengen-Dosiereinheiten haben keine
obere Schmierbohrung und konnen nicht nachgeriistet werden!
Erforderliche KITs sind bereits bei der Bestellung zu
beriicksichtigen!

(@) Kopfstiick ohne obere Schmierbohrung

Bild7 \

Kopfstiick ohne 7
obere Schmierbohrung = /\

207 073a
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Zubehor

Langzeit-Schmiereinheit
Gebrauchsdauer Die Gebrauchsdauerist die tatsachlich erreichte Lebensdauer einer
der Linearfiihrung  Linearfiihrung. Diese kann jedoch deutlich von der nominellen
Lebensdauer abweichen.

Eine ausreichend lange Gebrauchsdauer wird, bei korrekter
Auslegung der Lagerung vorausgesetzt, nur durch die optimale
Schmierung und Abdichtung erreicht.

Fettgebrauchsdauer  Kénnen Fiihrungen nicht nachgeschmiert werden, so gilt die
und Nachschmierfrist ~ Fettgebrauchsdauer. Diese gibt an, wie lange ein Fett
ohne Beeintrdchtigung seiner Funktion einsetzbar ist.
Zur Ermittlung der Fettgebrauchsdauer, siehe Seite 48.

Mit steigender Belastung wird das Schmierfett hoher beansprucht.
Dadurch altert es schneller. Aufgrund der frithzeitigen Zerstorung
des Fettgeriistes verdndern sich die Gebrauchseigenschaften

des Fettes nachteilig. Die Fettgebrauchsdauer sinkt und es muss
friiher nachgeschmiert werden.

Werden die verkiirzten Nachschmierfristen nicht eingehalten,
fallt die Fiihrung vor der erwarteten Gebrauchsdauer aus.

Mit abnehmender Fettgebrauchsdauer verringert sich damit auch
die Gebrauchsdauer der Linearfiithrung.
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Langere Gebrauchsdauer
durch Langzeit-Schmiereinheit

Erstbefettet und nachfillbar

Achtung!

Doppellippen-Frontdichtung

(1) Befestigungsschrauben
(2 Frontblech

(@) Frontabstreifer

(5) Tragerplatte

@2 Langzeit-Schmiereinheit

Bild 8
Langzeit-Schmiereinheit

Schmiertaschen im Tragkorper erhdhen das Fettvolumen im
Fiihrungswagen.

Ist nun noch eine Langzeit-Schmiereinheit KIT.RWU..-E-4..
vorgeschaltet, verbessert sich die Schmierstoffbilanz zusatzlich,
Bild 8. Der Schmierstoff wird dort in einem Reservoir hoher
Kapazitat gespeichert und durch ein Ubergabemedium an

die Laufbahnen kontinuierlich abgegeben. Abhangig von den
Einsatz- und Umgebungsbedingungen sind damit lange
Nachschmierfristen oder sogar Wartungsfreiheit moglich.

Langzeit-Schmiereinheiten eignen sich besonders bei schmier-
kritischen Anwendungen. Sie werden zwischen das Kopfstiick
und den Abstreifer geschraubt und arbeiten bei horizontaler und
vertikaler Einbaulage gleichermafien zuverldssig.

Durch die Erstbefettung sind die Langzeit-Schmiereinheiten

sofort betriebsbereit. Werden sie zusammen mit einer RUE bestellt,
sind RUE und Langzeit-Schmiereinheit befettet. Wenn notwendig,
kann der Speicher durch seitliche Bohrungen nachgefiillt werden.

Wird die Langzeitschmiereinheit nachgeriistet muss der Fiihrungs-
wagen unbedingt vorbefettet werden!

Die Langzeitschmiereinheit ist immer beidseitig am Fiihrungswagen
zu verwenden!

Integrierte Doppellippen-Frontdichtung schiitzen vor Fettverlust und
Verschmutzung.

217091
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Minimal-Schmiermengen-
Dosiereinheit

Verbindungsstiick

Achtung!

KIT.RWU..-E-5..

@4 Minimal-Schmiermengen-
Dosiereinheit

Bild 9
Minimal-Schmiermengen-
Dosiereinheit

Schmier- und Dosiermengen

Verwendbare Schmierstoffe

Zubehor

Die Schmierstoff-Dosiervorrichtung wird an die Stirnseite des
Flihrungswagens geschraubt und kann an alle gebrduchlichen
Zentral-Schmiersysteme angeschlossen werden, Bild 9.

Uber die Kolbenverteiler im Aluminium-Grundkérper lassen
sich damit alle vier Laufbahnen gleichméafig, lageunabhéngig,
wirtschaftlich, kleinstmoglich und exakt dosiert schmieren.

Der Schmierstoff wird seitlich und nur tiber eine Leitung zugefiihrt:

bei Olschmierung mit P,;, = 25 bar,
bei FlieRfettschmierung mit P,;, = 38 bar.

Das Verbindungsstiick zum Anschluss an die Zentralschmieranlage
hateine Uberwurfschraube dhnlich DIN 3 871-A, ist links oder rechts
an der Dosiereinheit montiert und fiir Anschlussrohre mit dem
AuBlendurchmesser 4 mm geeignet. Die Maftabelle fiir die Dosier-
einheit ist auf den Seiten 170und 166.

Bei RUE..-E-H und RUE..-E-HL ragt der Schmieranschluss
seitlich etwa 9 mm iiber dem Fithrungswagen hinaus!

156 918a

Die Anzahl der Schmierimpulse bestimmt die Schmiermenge.
Die Dosiereinheit wird mit Dosiermengen von 0,12 cm? je Impuls
und Dosierelement geliefert.

Schmier6le CLP nach DIN 51517 und HLP nach DIN 51524 sind zu
bevorzugen.

Bei Betriebstemperaturen von 0 °C bis +70 °C soll die Viskositat
zwischen ISO-VG 32 und ISO-VG 68 liegen.

Im Tieftemperaturbereich miissen Ole nach ISO-VG 10 oder
ISO-VG 22 verwendet werden.

Bettbahndle CGLP lassen sich bis zur ISO-VG 220 einsetzen.

Es wird ein 25 um-Olfilter empfohlen.

Verwendbar sind auch Flief3fette der NLGI-Klasse 00 und
NLGI-Klasse 000.

158
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Zubehor

Dichtungselemente KITV @ @ Frontabstreifer,
schleifend
- ® @ [e
=]
E
= N wn
KIT Kennzeichnung Kurzzeichen & o°
und KIT- 0 o oh
Endnummer e (=B . s 5
25 (85 | Sy |8
I |22 |&- (BE |E
L = < =
KTRWU.-E9 |85 (82 |55 (S8 |58
() Befestigungsschrauben K; | 10019
(2 Frontblech, 10310 ! N
nicht schleifend 3 1 1 _
§ (3@ Frontabstreifer, 120 1
° einlippig, griin 1239 -
(@ Frontabstreifer, 3
doppellippig, schwarz 13099 1 1
(® Tragerplatte 13399
fiir Frontabstreifer 14099 1 1 -
(® Zusatzabstreifer, 2 _
einlippig 14389
@) Dichtring 30099
Verschlussschraube K, 30399 1 -
(@ Léngsdichtleisten unten, 1 1 -
einlippig 3408
@9 Langsdichtleisten unten, 3439 - 1
zweilippig
@) Langsdichtleisten oben, 3509
einlippig
.. | @® Frontabstreifer, 1 1 - 1 19
?f einlippig, rot 3539
900
R 910
9207
R 930
Achtung! Die Tabelle ist nur eine Orientierungshilfe!
Konkrete Anwendungsbedingungen bei der Auswahl der Elemente sind unbedingt zu beriicksichtigen!
Die Dichtungselemente konnen flexibel kombiniert werden!
Nicht jede Kombination ist jedoch méglich oder sinnvoll! Empfohlene und mogliche Kombinationen siehe Seite 164!
DDie KITs sind fiir die Baureihe RUE..-E (-KT) lieferbar.
2)Bestellbeispiel KIT100 fiir RUE35-E: KIT.RWU35-E-0S-100.
Isiehe Bild rechts unten.
“)Definition siehe Seite 150.
%) Material NBR.
6 Material FPM, zum Schutz vor aggressiven Medien (zum Beispiel Sduren, Laugen).
7Standard bei RUE-E und RUE-E-KT.
8)Bej Nachschmierung von vorne Schmieradapter S31 notwendig, siehe Seite 152.
9Nicht fur Baugrofe 65 erhaltlich.
10)Fijr Baugrofe RUE25-D auf Anfrage.
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® ® @ Langsdichtleisten Montage Verschmutzung®
des KIT
o unten oben %
2 ® @© ® s
fSy g :g’ o~
2 < E & =
@ E= @ 2 = E | w
v (=0 =
i Sw | 3 ®» 3 |= £ E ” |
S (B2 [ |8 |2 ol |2 |12 I |E |z |® |z |m
& g= |5 2 s |z |£ |S 5 = 3 le |8 |8 |E
Eel o =] =
£ SR 2 G g @ 2 e s & |8 |2 |E |3
L/R/T/V |m u
| |
L/R/V - ]
- - - - - - L/R/T/V (M ] - o
| |
L/R/V - ]
L/R/T/V |m |
L/R/V - ]
1 = 1 1 = = = 58 |- | | =
L/R/T/V |H |
L/R/V - |
L/R/T/V |m |
LRIV |- u
- 1% 1 1 - - - 54 |- |- |m |m
L/R/T/V |W u
L/R/V - ]
L/R/T/V |A |
1 = 1 1 = = - 58 |- - | |
L/R/V - |
1 - |-
— — — — — — — [ — — —
- 1 - |
1 = 1 | = =
- - — — - — [ - —
= 1 - - | |

Befestigungs- und Verschlussschrauben Ky, K5, Breite S, Nachschmierméglichkeit L/R/T/V

RUE- KIT-Endnummer | Befestigungs- | Verschluss-
Baugrofe schraube K; | schraube K2
Ls le
mm mm
35 120 2,2 - -
130, 140 M4
45 » 140,
300, 340, 350 22 IM6 143
55 120 = =
M5 2,75
65 130, 140, '
300, 340, 350 e 42
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Zubehor

Schmierungselemente KIT) @ @ Frontabstreifer,
schleifend
® ® @
KIT Kennzeichnung Kurzzeichen .
und KIT- §
Endnummner 7
o o
Lo =
g = )
g = c Qo . ‘S .
»E |85 | SN |8
=235 [go |2 s |2
$2 |55 |£5 |82 |£.
KTRWU.-E® (&% |£€ |[s&% |99 |58
(@) Befestigungsschrauben Ky
4107
(2 Frontblech
(3@ Frontabstreifer, 1 1 -
einlippig, griin 41379
(@ Frontabstreifer,
doppellippig, schwarz
(® Tragerplatte 4207
RS (® Zusatzabstreifer
3 . Lo 1 1 - 1 -
S § 2 | @ Langzeit-Schmiereinheit 79
! < | @ Minimal-Schmiermengen- 423
o Dosiereinheit
@5 Frontabstreifer,
einlippig, rot 510
. 1 1 - 1 -
g 511
530
) L®m 1 1 - 1 -
N 531
550
1 1 - - 19
551
= 56012
= 56112 ! ! - ! -
Achtung! Die Tabelle ist nur eine Orientierungshilfe!
Konkrete Anwendungsbedingungen bei der Auswahl der Elemente sind unbedingt zu beriicksichtigen!
Die Schmierungselemente kénnen flexibel kombiniert werden!
Nicht jede Kombination ist jedoch méglich oder sinnvoll!
Empfohlene und mégliche Kombinationen siehe Seite 164!
DDie KITs sind fiir die Baureihe RUE-E (-KT) lieferbar.
2)Bestellbeispiel KIT410 fir RUE35-E: KIT.RWU35-E-0S-410.
3Siehe Bild rechts unten.
“)Definition siehe Seite 150.
5) Material NBR.
©)Material FPM, zum Schutz vor aggressiven Medien (zum Beispiel Sduren, Laugen).
DKIT.RWU..-E-4 muss immer beidseitig am Flihrungswagen montiert werden.
8 Bei den KIT.RWU..-413 (-423) ist zusétzlich die obere Nachschmierbohrung verschlossen.
9 Gilt fiir Baugrofien 35 bis 45.
10 il fijr Baugrofie 55.
1DGilt fiir die BaugréBe 65.
12)Nicht fiir BaugroBe 65 erhiltlich.
13)Figr Baugrofe RUE25-D auf Anfrage.
14{1) Anschlagseite
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® ®) @ Minimal-Schmiermengen- Montage Verschmutzung®
Dosiereinheit des KIT
Anschluss
® 2
5 z
i =
[S ]
3 =
= Ko e =
& £ |E ; - E
@ g £S5 = 2 o e =
) oo |V = c £ 3 c 2
< Q2 Cc oy |5 = = = R ~ A =
= S23 | < = ] 3 = w ()
o S || = =2 z J= %’ g & = E ~
= nEE | £ = = S S = ‘® < =} iE <
= Rec | S & & = c © [~ b D = @
u u 17,59
1 - 1 - - L/R 22,51‘3 - |m (m |-
23,
B - 3,4
u u 22,59
1 1% 1 - - L/R 23,2?0) - - m |(m
23,
B - 3,4
| - R
1 - - - | 31,8 - | | -
- | L
| - R
1 1% = = [ 36,8 - |- (m |m
- | L
| - R
2 - - - |
_ ] L
- | 37,2 - |
| - R
2 - - [ -
_ ] L
Befestigungsschrauben K1, Breite S und Nachschmierméglichkeit L/R/T/V ) 14)
RUE- KIT-Endnummer Befestigungs-
Baugrofie schraube K;
LS
mm
35 410, 420 2,8
M4 ——
45 510, 530, 550, 560 4
55 400, 430 2,7
M5 —
65 510, 530, 550, 560 5
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Zubehor

Empfohlene und moégliche Kombinationen

Kurzzeichen
und
KIT-Endnummern

KIT.RWU..-E-..
100, 103
120,123
130, 133
140, 143
300, 303
340, 343
350, 353
410, 413 ® O
420, 423 o |e@
510
511
530
531
550
551
560
561
900
910
920
930

410, 413
420, 423

510
511
530
531
550
551
560
561

@)
@)
[ ]
[ ]
@)
@)
@)
)

C|O|C| @ O| O| ®100,103
Q| Q|O|C|®| ® Of120,123
Q| O|0O|C|®| ® Of130,133
O|O|0C| @ CO|O| ®]140,143
O|C| @ O|O| Q| O|300,303
O|® O|O|0O| Q| O|340,343
® @ O|0|0|0C|0|350,353

[}

[}

O

O

O

O

O

O

o

o

O|C|e|e

® 0 000l C|0|0|0|0C|e|@®
(IR JNCINCIN N JNCINCI RO NONN AN
O|C|e|le

® Ol0|0

® O|0|0|0|C|0|C|@|®| OO
[ JRCINCINCINCINOIN N J

@® Empfohlene Kombinationen.
O Mégliche Kombinationen.
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Zubehor

Konfiguration der KITLRWU  Die Beschreibung zeigt, wie eine Bestellbezeichnung fiir werkseitig
montierte KITs aufgebaut ist.
Achtung!  Unbedingt die Lage der Anschlagseiten von Fiihrungswagen und
Fiihrungsschiene beachten!

Definition der Anschlagseiten  Mégliche Anschlagseiten fiir Fiihrungsschienen und Fiihrungs-
wagen zeigt Bild 10. Die Anschlagseiten sind durch die
gestrichelten Linien gekennzeichnet.

—

(1) Anschlagseite @—: |
() Fihrungswagen | -
(3@ Fiihrungsschiene ===
(@ Standard RUE..-E

® RUE..-E-UO — e

@ RUE..-E-UU

Bild 10 o] [I==

Anschlagseiten
an Schienen und Wagen

—0

217 025a

Definition der KIT-Lage  KiT-Bauteile kénnen am Wagen links, in der Mitte und rechts
am Wagen  eingebautwerden, Bild 11.

Achtung!  Zureindeutigen Definition der KIT-Bauteile wird der Fiihrungswagen
immer mit der Sicht Anschlagseiten von ,,Oben® dargestellt!

(1) Anschlagseite

(2 Wagen-Nummer (W) pro Schienenstrang
(W1.1, W1.n, W2.n) —_—— e e

W1.1 bedeutet:

1= Nummer der Fiihrungsschiene e ———
.1 = Nummer des Fithrungswagens S1 11
(3 Schienenstrang (S1, S2, Sn) N
(@ KIT.RWU-Wagen links || \ |

(® KIT.RWU-Wagen mitte
(® KIT.RUW-Wagen rechts

Bild 11

KIT-Lage am Fiihrungswagen
Lage der Anschlagseite
fiir Schienen und Wagen

217 026a
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung
Einheit

mit einem Schienenstrang

Achtung!  Zureindeutigen Definition der KIT-Bauteile wird der Fiihrungswagen
immer mit der Sicht Anschlagseite von ,,0ben“ dargestellt!

Der KIT-Aufbau ist immer von links nach rechts beschrieben!

Rollenumlaufeinheit RUE..-E  Rollenumlaufeinheit RUE
mit KIT-Bauteilen  GroBenkennziffer 35
vollrollig E
hoher Wagen H
Anzahl der Schienenstrange 1
Fiihrungswagen pro Einheit W1
Genauigkeitsklasse G2
Vorspannung V3
Lange der Fiihrungsschiene 800 mm
aL 20 mm
aR 20 mm

Zusatzabstreifer, einlippig (NBR)
und Frontabstreifer, zweilippig
ohne Nachschmierbohrung von oben, links KIT.RWU35-E-343

Langsdichtung oben, einlippig,
und unten, zweilippig, mitte KIT.RWU35-E-930

Zusatzabstreifer, einlippig (NBR)
und Frontabstreifer, zweilippig,
ohne Nachschmierbohrung von oben, rechts KIT.RWU35-E-343

Bezeichnung der KIT-Bauteile siehe Bild 12.

Bestellbezeichnung  System RUE35-E-H
Schienenstrang S1 RUE35-E-H-UO-W1-G2-V3/800-20/20
Wagen W1.1 RWU35-E-H-343/930/343-G2-V3

(2)343 (3 930 (2343

N

(1) Anschlagseite S1 1.1
(2 Langzeit-
Schmiereinheit KIT.RWU35-E-343 ========-L ==

(® Langsdichtungen KIT.RWU35-E-930

Bild 12

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

RWU35-E-H-343/930/343

217 092a
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Einheit

mit zwei Schienenstrangen

Achtung!

Rollenumlaufeinheit RUE..-E

mit KIT-Bauteilen

Zubehor

Zur eindeutigen Definition der KIT-Bauteile wird der Fiihrungswagen
immer mit der Sicht Anschlagseite von ,,0ben“ dargestellt!
Im Beispiel wird so der Schienenstrang 2 zur Definition um 180°

gedreht!

Der KIT-Aufbau ist immer von links nach rechts beschrieben!

Rollenumlaufeinheit
GroRenkennziffer
vollrollig
Fiihrungsschiene von unten verschraubt
Anzahl der Schienenstrénge
Flihrungswagen pro Einheit
Genauigkeitsklasse
Vorspannung
Lange der Fithrungsschiene
a
aR

Zusatzabstreifer, einlippig (NBR)
und Frontabstreifer, einlippig

Langsdichtungen oben und unten, zweilippig

Minimal-Schmiermengen-Dosiereinheit,
Zusatzabstreifer, einlippig (NBR)

und Frontabstreifer, doppellippig,
Anschluss rechts

Bezeichnung der KIT-Bauteile siehe Bild 13.

RUE
45

E

V]

2

W2

G2

V3
2600 mm
40 mm
40 mm

KIT.RWU45-E-300

KIT.RWU45-E-930

KIT.RWU45-E-530

168
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Bestellbezeichnung  System RUE45-E
Schienenstrang S1 RUE45-E-U-W2-G2-V3/2 600-40/40
Wagen W1.1 RWU45-E-300/930/530-G2-V3
W1.2 RWU45-E-530/930/300-G2-V3

Schienenstrang S2 RUE45-E-U-UU-W2-G2-V3/2 600-40/40
Wagen W2.1 RWU45-E-530/930/300-G2-V3
W2.2 RWU45-E-300/930/530-G2-V3

® 6 ®

[® 300 930 530 530/ 930 300

RWU45-E-300/930/530 RWU45-E-530/930/300

(1) Anschlagseite

(2) Zusatz- und
Frontabstreifer KIT.RWU45-E-300 300 930 530

(3 Ldngsdichtungen KIT.RWU45-E-930

(@) Minimal-Schmiermengen-
Dosiereinheit KIT.RWU45-E-530

530 930 300

Bild 13

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

RWU45-E-530/930/300 RWU45-E-300/930/530

217 093a
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Minimal-

Schmiermengen-Dosiereinheit

As 1
HEe © e 9 |
| ‘
o S 77 @
‘ | ‘
[N °
KIT.ll)?WU..-E-Slo
©)
Mattabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Abmessungen
m B A; H Iis s
mit mit
~g RUE..-E (-H) RUE..-E-L (-HL)
KIT.RWU35-E-510 (-511) 31,8
KIT.RWU35-E-530 (-531) 170 66.9 6.6 41,2 Wt 55.5 36,8
KIT.RWU35-E-550 (-551) 37,9
KIT.RWU35-E-560 (-561) ’
KIT.RWU45-E-510 (-511) 31,8
KIT.RWU45-E-530 (-531) 200 81,7 8,5 51,3 448 61,8 36,8
KIT.RWU45-E-550 (-551) 37.2
KIT.RWU45-E-560 (-561) ’
KIT.RWU55-E-510 (-511) 31,8
KIT.RWU55-E-530 (-531) 240 95 10 59 51,5 71,5 36,8
KIT.RWU55-E-550 (-551) 372
KIT.RWU55-E-560 (-561) ’
KIT.RWU65-E-510 (-511) 31,8
KIT.RWU65-E-530 (-531) 500 121 10,2 78,5 - 85 36,8
KIT.RWU65-E-550 (-551) 37,2
D @ Anschlagseite
Schmieranschluss
S
I @
lﬂ ***** |
I
—Oe
5 | |
" :
—i
g i g
g ‘ s B
KIT.RWU..-E-511 (-531, -551, -561) KIT.RWU..-E-510 (-530, -550, -560)
Nachschmierung von der linken Seite Nachschmierung von der rechten Seite
1) 1)
@ @
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